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Lupenleuchte von Viessmann
Gutes Werkzeug muss nicht immer teuer sein

Fast schon eine Neuheit ist die Lupenleuchte von Viessmann, die jetzt endlich wieder
lieferbar ist. Mit ihr steht den Modellbahnern wieder ein unverzichtbares, aber
dennoch preiswertes Werkzeug hoher Qualitat zur Verfiigung.

Wer sie das erste Mal benutzt, wird sich fragen, wie es vorher nur ohne sie geklappt hat: Die
Rede ist von der Lupenleuchte 7820 von Viessmann, die jetzt wieder lieferbar ist. FUr
Freunde der kleinsten Spurweite ist solch ein
Arbeitsutensil meist wirklich unverzichtbar. Dienst leistet
sie etwa beim Zerlegen von Lokomotiven zwecks
Wartung, Reinigung oder Reparatur mit folgendem
Wiederzusammenbau oder einfach bei einer feinen
Bastelarbeit am Samstag nachmittag.

Jetzt geht es gleich ans Auspacken, das gute Stick will
getestet werden. Der Karton wiegt schon ein paar
Kilogramm und ich merke noch vor dem Offnen, dass es

sich damit tats&dchlich um ein solides Werkzeug handeln  In dieslfer;l zagon éerp_a%l:tdwirﬂ diethupe
H H - H H ausgelierert. Das Gewic er Leuchte

muss, wie auf dem Etikett versprochen. Glucklicherweise et =™ e Verarbeitung an.

ist nicht viel zusammenzusetzen, so dass es dann auch

schnell los gehen kann:

Als erstes wird die Schraubklemme an den gewiinschten Ort der Arbeitsflache — in meinem
Fall die Rickseite der Werkbank — gesetzt und dort festgezogen.
AnschlieRend kann man auch die Lupe dem Karton entnehmen,
Schutzfolien entfernen und den Stecker des Netzteils aus der
Kartonhalterung befreien. Schnell ist die Drehachse der
Lupenleuchte in die Flihrung der Tischklemme eingesteckt. Jetzt
noch schnell den Netzstecker in die Steckdose und auch die
Leuchte ist betriebsbereit.

‘I:‘I's erstes wird die Schraub-  Efreyt f3lIt beim Aufbau mein Blick auf den Deckel, der die Linse
emme (unten links) zur . .. . .
Montage entnommen. vor Beschadigung von oben schitzt. Dank eines — auch bei
anderen Lupen Ublichen — Flhrungsgriffes aus Metall kann ich
noch die Einstellung und Position des Linsengehauses verandern, ohne Glasflachen oder

Leuchtenkorper direkt anfassen zu missen.

Damit die Augen beim Fixieren des zu bearbeitenden Objekts nicht all
zu sehr beansprucht werden, besitzt die Lupen als Lichtquelle einen
22 Watt starken Leuchtstoffring fur ermidungsfreies Arbeiten, dessen
Farbspektrum dem des Tageslichts naher kommt als
Warmlichtquellen. Ihr weiterer Vorteil ist, dass mangels
Warmeabstrahlung auch die eigenen Finger vor Verbrennungen und
Kunststoffgehduse vor Verformungen geschutzt sind.

‘‘‘‘‘‘

Durch die Echtglaslinse mit 12,5 cm Durchmesser sieht selbst das
zierliche Testobjekt eines Wismarer Schienenbusses wie ,ein Grol3er* >

aus — das Foto beweist es. Den Schérfenbereich der Linse empfinde S Linsendurchmesser
ich beim Test nahezu ideal, um unter der Lupe frei arbeiten zu Schienenbus schon
kdnnen. enorm groR.

Im Vergleich zu den 12,5
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Zuvor muss ich dazu naturlich die Lupe auf meinen Arbeitsbereich einstellen. Dies gelingt —
zusatzlich zur vertikalen Drehachse an der Tischklemme — dank insgesamt drei horizontaler
Gelenke, die ein hochflexibles Ausrichten auf fast jeden Punkt der Arbeitsflache erlauben.
Nur im erreichbaren Radius des Lupenarms e g
muss dieser naturlich liegen! Damit die Lupe in
vorgegebener Position verbleibt, lassen sich
die Gelenke nun mittels Handschrauben
fixieren. Zusatzlich kann ich noch den
Lupenkdrper nach rechts und links
verschwenken.

,Genug getestet, jetzt geht ans Basteln®,
denke ich plétzlich. Aber Halt! Was kostet die
Viessmann-Lupenleuchte 7820 denn
eigentlich?

Weniger als Sie vermutlich denken: Mit etwa Die montierte Lupe wurde ausgerichtet und in ihrer
40 — 45 EUR im Modellbahnfachhandel Po:«‘_;ition fixiert. Die Schutzklappe der Linse ist
werden — bei gleichem Qualitatsempfinden — gecfinet.

nur etwa die Halfte des Preises vergleichbarer Gerate verlangt. Damit wird auch klar, warum
niemand mehr Nein sagen konnte und das Gerat zeitweilig nicht lieferbar war. Gerade flr
uns feinfihlige Spur-Z-Bahner kann auch ich sie nur warmstens empfehlen!

Anzeige

Wir bauen d
Exklusiv bei Lokomotiver

Mehr Infos zum Bezug unter www.lokomotiven-bahlis.de!
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Endlich eine Marktlicke geschlossen
Eins, zwei, Polizei...

Was ist denn schon ein neues Auto? Im Original eine ganze Menge — im Modell nur
eines von vielen? Denkste! Und das hat sich vermutlich auch Frau Lindig von Limized
gedacht.

Die Firma Limized aus Edewecht in Norddeutschland ist immer wieder fur eine
Uberraschung gut. Ein Telefonat mit der Inhaberin Frau Lindig lohnt sich immer,
denn sie beantwortet gerne Fragen, nimmt Anregungen auf oder gibt diese weiter.
So ging auch das neueste Modell ein VW Kafer ,Polizei auf einen Kundenvorschlag
zuruck.

Der kam sicher nicht von ungefahr, gab es bislang doch keine vorbildgerechten
Polizeiwagen der beliebten Epoche 3 (Artikelnummer 4310101) fur Freunde der Spur
Z zu kaufen. Bisherige Angebote standen nur echten Kennern der Szene offen,
entstanden im Eigenbau, entsprachen ihren Vorbildern nicht ausreichend oder
stammten aus anderen Epochen.

Der Wagen ist im heute nicht mehr tblichen ,Tannengrun® lackiert und tragt die
Aufschrift ,Polizei” im korrekten Schrifttyp des Vorbilds. Zeitlich sollte das Modell in
das Ende der Epoche 3 — also etwa um 1970 bis 1975 —
eingeordnet sein. Ein genauer Zeitschnitt Iasst sich nicht
machen, da Polizei eine Landeraufgabe ist und damit
Unterschiede im Bundesgebiet bestehen. So waren etwa
in Berlin Polizeiwagen friher blau lackiert, in Bayern
spater in weiller Grundfarbe mit griinem Streifen
wahrend in vielen anderen Landern die Grundfarbe eher
grun war und nur einzelne Fahrzeugteile weil} abgesetzt

-
- o

waren. Ebenso vielfaltig sind und waren die eingesetzten Halt, Polizei! Es gibt kein Vorbei...
Fahrzeugtypen.

Der VW Kafer als das deutsche Auto schlechthin fand lange im Polizeidienst
bundesweit Verwendung. Dabei anderten sich auch Lackierung und Ausrustung:
Nicht immer gab es ,Blaulichter auf Einsatzfahrzeugen — ganz im Gegenteil, dies ist
ein recht modernes Ausstattungselement — oder angeschriebene Polizei-Hinweise.
Ein Ratsel bleibt etwa auch die korrekte Lackierung der Radkappen: werksseitig
verchromt, im Tannengrun des Fahrzeugs lackiert oder schwarze Felge und
Radkappe wie bei Feuerwehrautos bis in die frihe Epoche 5? Erschwerend kommt
hinzu, dass es hier auch noch haufig Unterschiede zwischen der Bereitschafts- und
,normalen® Schutzpolizei gab...

Wie dem auch sei, das formenneue Modell, dennoch basierend auf den bisherigen
Kafer-Modellen, ist eine Wucht! Jedes Mal wieder staune ich Uber die einwandfreie
Lackierung, bei dem sogar Turgriffe und Radkappen treffsicher angebracht werden.
Dieses Modell gehort nicht im Hintergrund versteckt und ist auf jeden Fall 14,20 EUR
wert.
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Ubrigens: Dies ist nicht die einzige Neuheit 2005. Neu aufgelegt werden noch ein
VW LT Doppelkabine mit der Aufschrift ,THW* (Art. 4310017; 12,95 EUR) sowie
Feuerwehrzug (43101130; 39,50 EUR), der aus einem wassergangigen Truck mit
Bootsanhanger und Flussrettungsboot besteht.

Und damit Frau Lindig nicht die Ideen ausgehen, habe ich bei einem Telefonat schon

gleich mal auf andere Modellwlinsche verwiesen. Verraten wird hier gar nichts, aber
man darf sicher gespannt sein...

Bezug und Kontakt: www.zundmeer.de

Impressum:

Diese Veroffentlichung ist privater Natur. Sie gibt ausschlief3lich die personliche Meinung des Verfasser wieder. Sofern der
Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist der Verfasser mit dem Herausgeber identisch. Fotos stammen, sofern nicht
anders gekennzeichnet, vom Herausgeber.

Herausgeber und V.i.S.d.P. ist Holger Spaing; Kontakt: presse@trainini.de

Alle in dieser Veroffentlichung erwahnten Firmennamen und Bezeichnungen sind entweder Firmennamen oder Warenzeichen
des jeweiligen Herstellers oder Inhabers der Rechte. Diese werden ohne die Gewahrleistungen der freien Verwendbarkeit
genutzt. Fiir Druckfehler, Irrtiimer, Preisangaben, Produktbezeichnungen, Baubeschreibungen oder Ubermittiungsfehler in
jedwelcher Form Ubernehme ich keine Haftung.

Diese Berichte erscheinen unregelmaRig in loser Form und stehen fiir alle interessierte Modellbahner, besonders Freunden der
Spurweite Z, kostenlos und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Download kénnen fremde
Verbindungs- und Providerkosten entstehen. Ein Einstellen dieser Beitrage auf anderen Servern ist ausdriicklich erlaubt,
solange deren Download nicht kostenpflichtig angeboten wird.

Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Kommerzielle Verwertung ohne vorherige, ausdrtickliche
Genehmigung des Herausgebers sind ausdrticklich untersagt und werden nicht toleriert.
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Themen dieses Hefts:

Baureihe 39: Technik und Geschichte
Marklin-Neuheit 2005 bewertet



Trainini — Ausgabe 2
Kostenloses, privates Online-Magazin

Ein Vorwort

Liebe Z-Freunde,

hier liegt sie nun vor Euch: eine zweite Ausgabe meiner losen
Veroffentlichun-gen.

Meinem Selbstverstandnis nach mochte ich nicht an nunmehr alte Zeiten
ankntpfen und auch nicht als Lickenflller fir 220dasjournal missverstanden werden.

Ich méchte einfach Gber die Dinge schreiben, die ich flir unsere Spurweite als befruchtend
erachte und die in den anderen bekannten Medien nicht oder nicht mit angemessener
Reichweite publiziert werden: Jeder Z-Bahner weil} die hervorragenden Produkte vieler
Kleinserienhersteller zu schatzen und sinnvoll einzubeziehen. Aber wie sieht es mit
denjenigen aus, die neu zu uns stofden und von ihrer eigenen Anlage traumen?

Wir erreichen sie meist nicht Gber die groRen Fachzeitschriften, denn da spielt die Kleinste
nur eine AulRenseiterrolle. Das Marklin Magazin gibt tolle Tipps fur den Anlagenbau im
Mafstab 1:220 und stellt hauseigene Produkte vor. Konkurrierende Produkte werden aus
nachvollziehbaren Griunden ignoriert. Foren und andere Internetplattformen sind ein tolles
Kommunikationsmittel, aber daflir muss man schon die Szene etwas kennen.

Hier méchte ich personlich eine Licke schlie®en und da sehe ich die einzige Verbindung
zum eingestellten 220dasjournal: Es war bekannt und leicht im Web zu finden, weil es
Briicken zwischen den Anhangern verschiedener Spurweiten geschlagen hat, ohne der Spur
Z untreu zu werden.

Nach dem durchweg positiven Feedback méchte ich den eingeschlagenen Weg nun
langsam aber bestandig fortsetzen. Thematisch wird er auch mal neugierig tber den
Tellerrand blicken; auch die Produkte von Marklin sollen hier kritisch gewurdigt werden.

Damit sind wir beim Thema dieser Publikation: Zur Baureihe 39 mit der Artikelnummer 88092
habe ich hier harte, aber ehrliche Worte gefunden. Sie zahlt wahrlich nicht zu den
Glanzleistungen des Goppinger Marktfihrers, ist aber auch nicht reprasentativ fur das
Gesamtprogramm. Wenigstens hat man beim DB-Modell mit dem Einheitstender noch
versucht, zu retten, was zu retten ist.

Modell sein heil3t immer auch vereinfacht zu sein und Kompromisse eingehen zu missen.
Manche sind — wie hier — weniger gelungen, andere dafur umso mehr. Auch das soll hier
Erwahnung finden. Die BR 110.3 ist ein Musterstick flr gute Umsetzung, der Henschel-
Wegmann-Zug kann es noch werden.

Ehrlichkeit ist wichtig — sicher auch fur die Goppinger. Sonst werden sie uns irgendwann mit
einem unserer groflten Wunschmodelle, der DB-012, ebenso bitter enttauschen wie mit der
39 statt uns endlos zu begeistern.

lhr

Holger Spaing
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Kurzgeschichte der BR 39 / preul3. P10
,»Kohlenfresser“ mit Flair

Die Geschichte der BR 39 ist keine wie die anderer Dampfloks. Vieles erscheint uns
heute kurios oder auBergewéhnlich und nur im historischen Kontext schliissig. Im
Folgenden soll das Vorbild vorgestellt werden.

Die Geschichte der preuf3. P10 beginnt kurz nach dem ersten Weltkrieg. In die Zeit des
Zusammenschlusses der Landerbahnen unter dem Dach der Deutschen Reichsbahn und
steigender Zuglasten bei wirtschaftlichen Néten und Mangeln entstand Bedarf nach
leistungsstarken Dampfloks fiur schwere Schnell- und Personenziige auf den deutschen
Mittelgebirgsstrecken.

Daher strebte die Reichsbahn schon frih die Vereinheitlichung der Loktypen an, um
wirtschaftlicher arbeiten zu kdnnen. Bis zur Erstellung und Umsetzung der endgultigen
Typenplane wurden bewahrte Landerbahnloks wie etwa die bayer. S 3/6 oder die preul}. P8,
G8.2 und T20 weiterbeschafft.

Die P10 wurde noch unter der Federfiihrung der KPEV entwickelt, aber zumindest in der
Serie schon durch die Deutsche Reichsbahn tbernommen, die ersten von Ihnen noch als
P10 und dann als BR 17. Nach dem endgultigen Nummernschema gehdrten die Loks wegen
ihres Treibraddurchmessers von 1.750 mm nicht mehr zu den Schnellzugloks und wurden
als Personenzuglok der Baureihe 39 geflhrt.

Aus wirtschaftlichen Erwagungen sollte keine vollig neue Lok auf die Schiene gestellt
werden, sondern vielmehr hochstmdgliche Tauschbarkeit und Einheitlichkeit mit den

g anderen, preulBischen Loks ihrer Zeit

=8 bestehen. Daraus resultiert eine gewisse
optische Verwandtschaft mit der G12
(Baureihe 58) und der T20 (Baureihe 95),
die auch einen Belpaire-Stehkessel
besalRen. Damit ist die P10 keine mehr als
| typisch preufisch erkennbare Maschine,
sondern steht an der Schwelle zu den
Einheitslokomotiven.

Konkurrentinnen der P10 waren die sachs.
1 XX HV (BR 19) und die P8 (BR 38.10),
Blick auf das AuBentriebwerk derFuhrerhausselte von wenn auch nicht in allen Pflichtaufgaben.
39 230. Die einzige P10 mit Hadngeeisen-Steuerung ist Aus diesem Zusammenhang ist aber zu
?2:3"3 Q;%‘t’s;;ﬁggéz Radolfzell kalt abgestellt . verstehen, warum man zwischen den

Alternativen des 4-Zylinder-
Verbundtriebwerks und des 3-Zylinder-Triebwerks mit einfacher Dampfdehnung schwankte,
wahrend die preulientypische 2-Zylinder-Lok offenbar nicht zur Debatte stand. Von der P8
sollte sie allerdings im Wesentlichen das bewahrte Fahrwerk erben, dass urspringlich nur
um eine Kuppelachse verlangert werden sollte. Dass dies nicht so kam, lag an der
Forderung, dass die Lok auf 20-m-Drehscheiben wendbar bleiben sollte. Damit schied ein
Vorlaufdrehgestell nach P8-Bauart aus und es musste eine Nachlaufachse her. Diesem
Umstand verdankt die P10 / BR 39 ihr typisches, gedrungenes Aussehen (Gesamtradstand
19.345 mm; LGP 22.980 mm).

Damit waren aber Iangst nicht alle Probleme geldst und es kam zu einem Kompromiss, der
unserem Vorbild sein Leben lang negativ anhaftete: Der Rost und Aschkasten waren nicht in
herkdmmlicher Bauart unterzubringen, sondern rutschten in Trapezform zwischen die vierten
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Kuppelrader. Trotzdem kann die P10 insgesamt als gelungen und wegweisend bezeichnet
werden.

Ihre Kinderkrankheiten, die erst nach dem zweiten Weltkrieg konsequent angegangen
wurden, waren ein zu grofRer, weil nachtraglich erweiterter Blasrohdurchmesser und
schlechte Feueranfachung. Die Ursache lag vor allem in der unginstigen Trapezform des
Aschkastens: Es bedurfte schon einiger Erfahrung des Heizers, die BR 39 richtig zu
befeuern und dem Kessel volle Leistung abzuringen. Die Reichbahn verkannte das wahre
Problem und versuchte, mit Blick auf den Gegendruck der Dampfmaschine, die
Leistungsfahigkeit durch eine Blasrohrerweiterung zu l16sen. Obwohl die Rechnung nicht
aufging und die MalRinahme eher noch kontraproduktiv war, erfolgten keine Rickbauten. Die
Baureihe 39 musste daher zeitlebens mit dem Ruf leben, ein Kohlenfresser zu sein, weil sie
die Rohstoffe nicht optimal ausnutzen konnte.

Weitere Probleme waren schlechte Kesselspeisung wegen zu schwacher Pumpen und
Briiche im Bereich des Triebwerks, z.B. der Gegenkurbeln. Diese zu schwachen Teile hatten
die Maschinen von ihren leistungsschwacheren, technischen Schwestern geerbt.

Insgesamt wurden 260 Loks im Jahr 1922 (10 Vorserienloks) und von 1923 — 1927 (250
Maschinen) geliefert. Der grofdte Teil kam von Borsig und Henschel. In der Epoche 2
gehdrten u.a. das BW Berlin Ahb (Anhalter Bahnhof) zur Heimat der BR 39, weshalb die Lok
zusammen mit den vierachsigen Preulien-Abteilwagen hervorragend zum
Themenschwerpunkt von Marklin passt.

Nach dem Krieg konnte vorerst
nicht auf die Loks verzichtet
werden. Deshalb bekamen sie bei
der DB als Ersatz fir die
verrosteten Originaltender 2’2’ T
31,5 in Sonderausfuhrung den
Einheitstender 2’2’ T 34
ausgemusterter Dampflokomo-
tiven. Bei vielen Loks wurde das
Blas-rohr wieder verkleinert und
eine Indusi-Einrichtung
angebracht, was aullerlich nicht
nur am Magneten auf der

s Lokfuhrerseite zu erkennen war —

Bei diesem Vorbild wire Marklins Modell recht stimmig gewesen ~ der Luftbehalter musste dafiir
(Tender, Windleitbleche und fehlende Indusi): 39 011 mit Ruhefeuer in Amli ; ;
Radolfzell (1965). Gut zu erkennen ist das gedrungene Erscheinungs- nam“Ch weichen. Alle LOk_O_mOtlven
bild der Baureihe 39. Foto: Helmut Dahlhaus erhielten ab 1956 das Dreilicht-

Spitzensignal.

Eine P10 erkannte man Ubrigens nicht nur am typischen Sound des Dreizylindertriebwerks.
Typisch war vielmehr das Zischen ihres Luftsaugeventils, das nicht wenige DB-Maschinen

spater verloren. Nicht durchgesetzt hat sich aber im Gegensatz zu anderen Baureihen das
(teilweise) Entfernen der Frontschirze.

Da die DB uber gentigend Maschinen der Baureihen 01, 03, 01.10 und 03.10 verfligte und
den Traktionswandel stetig vorantrieb, war das Ende der BR 39 im Westen schnell absehbar.
Eine erforderliche Neubekesselung mit dem Hochleistungskessel der BR 41 wurde so unter
Verweis auf eine Restnutzung von etwa 10 Jahren Ende der 1950er Jahre abgelehnt.
Tatsachlich erlebte keine einzige P10 mehr die Umnummerierung zum 1.1.1968!

Anders kam es bei der DR Ost, wenn auch dort das Jahr 1968 schon P10-frei zu Ende ging:
Die DR hatte massiven Mangel an Loks ihrer Klasse. Gerade mal 65 Loks der Reihen 01, 03
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und 74 verblieben in ihrem Bestand. Hinzu kamen 16 Maschinen der Reihe 03.10 und die
insgesamt 85 Maschinen der BR 39. Durch Rohstoffmangel musste zudem mit wesentlich
ungunstigerer Braunkohle gefeuert werden.

Dies erforderte konsequentes Handeln: Die ver-
rotteten Kessel wurden im Rahmen eines Rekon-
struktionsprogramms gegen einen Verbrennungs-
kammerkessel Typ 39 E getauscht, weil eine Gene-
ralreparatur die bauartbedingten Mangel nicht hatte
beseitigen kdnnen. Der Aschkasten wurde flr bes-
sere Luftzufuhr durch die Bauart Stihren ersetzt,
die Tender gegen 2’2’ T 32 und 2’2’ T 34 getauscht.
Anschlief’end wurden die Maschinen neu in die iy, i
Reihe 22 eingeordnet- Viele Teile waren nun mit Eine vo nur zwei erhaltenen 9: Die 39 230 iiberlebte

den Neubauloks der Reihe 23.10 tauschbar. eher zufillig als Kranpriifgewicht und wurde fiir die 150-
Jahr-Feiern 1985 in Niirnberg aufgearbeitet. Man beachte

. X . . . . den sog. ,,Heiligenschein“ um die Rauchkammer.
Leider blieben nicht viele Maschinen erhalten. Eine  Foto: Helmut Dahlhaus

steht heute im Werksmuseum von Linke-Hofmann-

Busch in Salzgitter (im nicht originalen, preufischen Anstrich). 39 230 diente als
Kranprifgewicht und entkam so nur knapp der Verschrottung, bis sie fur die
Jubildumsparaden 1985 in NUrnberg in einen vorzeigbaren Zustand zurtickversetzt wurde
und wieder einen Ursprungstender erhielt.

Anzeige

V36.2 der DB (Artikel 5136) und V36 Urs
Exklusiv bei Lokom:

Mehr Infos zum Bezug unter www.lokomotiven-bahls.de!
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Marklins Modell der BR 39
Ist sie eine Lok ohne Vorbild?

Kann man den Goéppinger ,,Hoflieferanten* fiir Freunde der kleinsten Modellbahn in
punkto Vorbildauswahl nur loben, hétte es bei der technischen Umsetzung wohl nicht
schlimmer kommen kénnen. Oder doch?

Schon meine Einleitung macht deutlich,
dass ich nicht von Begeisterungsstirmen
erfasst werde, wenn ich mir das Marklin-
Modell der BR 39 im Malstab 1:220
anschaue. Seit einigen Wochen wird unter 1
der Artikelnummer 88092 diese Lok als e

Epoche-3-Modell in Ausfiihrung mit Witte- B e
Windleitblechen und Einheitstender 2’2’ T  Ein Beispiel fiir ein gelungenes Modell der preuf. P10: BR 39

der DB in Ausfiihrung mit Witte-Blechen und preuBischem
34 der_DGUtSChen Bundesbahn Tender 2’2’ T 31,5 von Fleischmann im MaRstab 1:160.
ausgeliefert.

Hat man im Zusammenhang mit dem Schwerpunktthema Anhalter Bahnhof eine beliebtes
und erwartetes Vorbild ausgewahlt, woflir man nur Lob und Anerkennung auf3ern kann, so
sehr muss man hinsichtlich der Modellumsetzung den Kopf schitteln. Warum?

Nicht liegen kann es an der Metallausfiihrung von Fahrwerk und Gehause. Der 5-Pol-Motor
liefert bekannte Fahreigenschaften ohne Uberraschungen. Lackierung und Bedruckung sind,
wie von Marklin fest gewohnt, vorbildlich. Was ist es dann?

Das Modell hat das Fahrwerk von der BR 41 (Artikelnummer 8827) geerbt. Vom 5-Poler mal
abgesehen, ist dieses Fahrwerk seit etwa 30 Jahren unverandert im Einsatz. Modellpflege,
z.B. das zeitgemale Umriusten auf LED-Beleuchtung, ist wie auch zum Beispiel beim
.Kartoffelkafer* (NOHAB-Lok) nicht zu erkennen — leider. Viel schlimmer wiegt aber der
Umstand, dass das Vorbild der preufs. P10 aulRer der Achsfolge 1’ D 1’ nichts, aber auch gar
nichts mit der 41 gemeinsam hat:

e Beider 39 als 3-Zylinderlok mit Innentriebwerk fallt das groRere Gegengewicht der
Treibachse versetzt aus, was bei der 41 mit 2-Zylinder-Triebwerk nicht der Fall ist.

e Die 39 musste auf einer 20-m-Drehscheibe umsetzbar sein. Deshalb erhielt sie ein
auf den ersten Blick erkennbar gedrungenes AuReres, welches die ohne solche
Einschrankungen entwickelte Einheitslokomotive der BR 41 nicht hatte.

e Die BR 41 hatte als Mehrzwecklok einen Treibraddurchmesser von 1,60 m, die
schnellfahrende BR 39 erhielt wie die preu’. P8 (Baureihe 38.10 — 38.40) 1,75 m
hohe Rader.

Das Marklin-Modell wurde flr mein Empfinden einfach zu vielen betriebswirtschaftlichen
Zwangen unterworfen, so dass von
Kompromissen bei der Modellumsetzung nicht
bl . mehr die Rede sein kann. Daher kann ich nur
i jedem Kaufinteressenten dieses Modells den
Tipp geben, die Lok nicht gegen Fotos und
Zeichnungen des Vorbilds abzugleichen; als

Typenzeichnung zur BR 39: Die Lok wirktim Gegen-  Baureihe 39 ware sie dann namlich nur noch mit
satz zu den spateren Einheitsloks sehr gedrungen.

Quelle: Deutsche Reichshahn HVM. DV 939 Tr viel Phantasie erkennbar.
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Akzeptabel ist die geringfigige Verlangerung des Fiuhrerhauses, um dort den Motor
unterbringen zu kénnen. Mit dem Einheitstender der Modelle 8827 und 8885 hat sie nun
auch endlich einen vorbildgerechten Tender erhalten, was zuvor bei den beiden DRG-
Ausfuhrungen mit dem der wurttembergischen Klasse C (BR 18.1) nicht der Fall war. Das
deutliche, vorbildwidrige Absetzen der eh viel zu grofd geratenen Sicherheitsventile und
Dampfpfeife auf dem Kessel in Chrom entspricht leider wohl einer alten Marklin-Tradition.

Vollig ins Auge gegangen ist das Aufquetschen des Aufbaus auf ein 41er-Fahrwerk. Ist es eh
schon annahernd unmaoglich, die gedrungene Optik des Fahrwerks wegen der Spurkranze
glaubhaft wiederzugeben, so hat man es gar nicht erst versucht. Nicht einmal das versetzte
Gegengewicht oder der korrekte Treibraddurchmesser wurden bertcksichtigt.

Der Kessel mit seinen drei Domen konnte sich da nicht mehr am Vorbild orientieren: Die
Lage der Dome ist von der Schraubverbindung zum Fahrwerk vorgegeben, der Rest musste
deshalb Gber Gebuhr gestreckt werden, um das gesamte Gehause irgendwie aufzusetzen —
schnell zu erkennen am viel zu groRen Abstand zwischen 3. Dom und Stehkessel. Die ganze
Lok ist so fast 1 cm zu lang geraten.

Besonders deutlich wird dies am folgenden Vergleich der Malfe: Das Vorbild misst mit dem
gleichen Tender Uber Puffer 22.845 mm, die Modellmalfde von 112 mm ergeben umgerechnet
aber eine LUP von 24.640 mm! Das Modell ist damit knapp 8% oder im Vorbild ca. 1,80 m zu
lang ausgefallen — nicht gerade eine Kleinigkeit im Vergleich zum korrekten
Treibraddurchmesser von 1,75 m beim Vorbild...

Bei der Vorbildnummer wurde dann die letzte Chance vertan: Die Lok 39 198 gehdrte zu den
: mit Indusi ausgeristeten
Maschinen und trug damit
keinen Luftbehalter mehr auf
der Lokflhrerseite des
Flhrerhauses. Aber das ist nur
noch das i-Tupfelchen auf der
Fehlerliste und spricht wohl fir
schlechte Vorbildrecherchen.

pa: o k) AL L b ) i T D = A i 0
Norden — unangenehm auffallend die Sicherheitsventile, zu kleine Mark“n'.FreFmde konnen davon
Kuppelrader und die unmaRstibliche Linge der Marklin-Lok 88092. schon ein Liedchen singen.

Bei allem Verstandnis fur Wirtschaftlichkeit und Konzipierung von Standardfahrwerken: Bei
der 39 wurde fur mich im Gegensatz zu vielen anderen Modellen - dies sei ausdricklich
erwahnt - der Bogen Uberspannt. Nicht umsonst hat sich dieses Modell unter den Zetties
schon den Spitznamen ,Ebay-Blei“ erworben...

Das schlimmste fir mich ist, dass sich nun mangels Absatzchancen kein
Kleinserienhersteller mehr an diesem Modell versuchen dirfte. Auch eine optische
Aufwertung der Lok ist nicht moglich.

Und da liegt flir mich nun auch der einzige Grund, dieses Modell zu kaufen. Weitere
Varianten erscheinen mir aber verzichtbar.
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Die Nummer 1 aus dem EK-Verlag
Das Buch zur Geschichte der Baureihe 39

Mit der Geschichte der preuB. P10 startete der Eisenbahn-Kurier schon 1971 seine
beliebte Reihe der Baureihen-Portraits. Bis heute folgen stdndig neue und
interessante Veréffentlichungen.

Unter dem Titel ,Die Baureihe 39 — Die Geschichte der
preullischen P10“ verdffentliche der Eisenbahn-Kurier 1971
sein erstes Baureihen-Portrait im EK-Verlag. Das Buch wurde
wiederholt neu aufgelegt und Gberarbeitet.

Fachkundig und wie man es heute vom EK gewohnt ist, hat
der Autor Hansjlrgen Wenzel samtliche Fakten und Fotos der
Lok zusammengetragen. Er verliert sich nicht in
Spekulationen, sondern beschreibt umfangreich und
kompetent die Geschichte einer auRergewohnlich
interessanten Dampflok. Was nicht sicher belegt ist, wird auch
als solches ausgewiesen und kritisch hinterfragt.

Das Buch beginnt chronologisch mit der Entstehungsgeschichte und den
Rahmenbedingungen der Entwicklung sowie einer Beschreibung der Ursprungsbauart (10
Prototypen) und des angepassten Tenders 2’2’ T 31,5.

Es folgen Erprobung und Bewahrung, die Bestandsentwicklung sowie statistische Daten zu
Lieferern, Fabriknummern und Verbleibe.

Den weitaus grofdten Teil nehmen naturlich die Einsatze bei den Direktionen der Deutschen
Reichsbahn bis 1945, sowie nach 1945 in den Westzonen bzw. bei der DB und der DR Ost
ein.

Der Umbau zur Baureihe 22 bei der DR und ins Ausland verschlagene P10 werden eher am
Rande erwahnt. Der Grund ist darin zu suchen, dass dieser Bauart eine besondere Rolle im
Osten unserer Republik zukam, die in einem separaten Band aufgegriffen wird.

Ausklingen tut das Buch mit Erinnerungen an die P10, Betriebsbuchausztigen und
ausgewahlten Farbfotos. Da erinnert man sich — wenn auch etwas schwermutig — an diese
einzigartige Maschine mit dem typischen Zischen der Luftsaugeventile an den
Aulenzylindern zurtick...

Hansjiirgen Wenzel

Die Baureihe 39
Die Geschichte der preuBischen P10

EK-Verlag Freiburg, 1971 - 2002
www.eisenbahn-kurier.de

ISBN 3-88255-138-0
EUR 39,90
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Impressum:

Diese Veroffentlichung ist privater Natur. Sie gibt ausschlief3lich die personliche Meinung des Verfasser wieder. Sofern der
Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist der Verfasser mit dem Herausgeber identisch. Fotos stammen, sofern nicht
anders gekennzeichnet, vom Herausgeber.

Herausgeber und V.i.S.d.P. ist Holger Spaing; Kontakt: presse@trainini.de

Alle in dieser Vero6ffentlichung erwahnten Firmennamen und Bezeichnungen sind entweder Firmennamen oder Warenzeichen
des jeweiligen Herstellers oder Inhabers der Rechte. Diese werden ohne die Gewahrleistungen der freien Verwendbarkeit
genutzt. Fiir Druckfehler, Irrtiimer, Preisangaben, Produktbezeichnungen, Baubeschreibungen oder Ubermittlungsfehler in
jedwelcher Form tbernehme ich keine Haftung.

Diese Berichte erscheinen unregelmafig in loser Form und stehen fir alle interessierte Modellbahner, besonders Freunden der
Spurweite Z, kostenlos und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Download kénnen fremde
Verbindungs- und Providerkosten entstehen. Ein Einstellen dieser Beitrage auf anderen Servern ist ausdriicklich erlaubt,
solange deren Download nicht kostenpflichtig angeboten wird.

Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Kommerzielle Verwertung ohne vorherige, ausdrtickliche
Genehmigung des Herausgebers sind ausdrucklich untersagt und werden nicht toleriert.

Trainini / September 2005 Seite 9 von 9 www.trainini.de



“Tralninb
www. fraining.oe

Ausgabe 3

1. Jahrgang — Oktober 2005

Trainini

e der Bahn
) 1:220
d

Themen dieses Hefts:

Bunte Tierwelt im MaBstab 1:220
Draisinentour durch die Pfalz



Trainini — Ausgabe 3
Kostenloses, privates Online-Magazin

Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

nachdem die ersten beiden Ausgaben niitzlichem und phantastischem
Zubehor, dem Vorbild, der Literatur und einem leider wenig gelungenem
Modell gewidmet waren, musste ich feststellen: Da fehlt doch noch
irgendwas?

Richtig, dazu gehdren auch Leserbriefe, aber die meinte ich hier eigentlich noch gar nicht.
Die sollen zwar ab sofort auch ihren Platz hier finden und selbstverstandlich bin ich an dieser
Stelle auf Sie und Euch angewiesen! Erste Anregungen habe ich bereits umgesetzt - fir die
entsprechenden Vorschlage sage ich herzlich Danke. SchlieBlich schreibe ich fir Sie und
Euch, nicht fir mich allein. Trainini hat nun auch ein neues, aber noch einfaches Layout.

Aber was mir anfangs durch den Kopf ging, war etwas ganz anderes: Das Neuheitenjahr
2005 ist bald um, die letzten Modelle werden wohl schon bald ausgeliefert. Die
Supermarktregale sind schon seit Ende der Sommerferien wieder voll mit Lebkuchen,
Printen und Marzipan...

Kein Zweifel, wir steuern ohne Umwege auf den Winter zu. Die Tage werden wieder merklich
kirzer, die Temperaturen gehen weiter zurtick. Viele von uns verlegen ihre Freizeitbeschaf-
tigungen spatestens jetzt wieder aus dem Garten oder vom Waldspaziergang in den —
hoffentlich beheizten — Keller zum Basteln; Weihnachten als hauslichen Hohepunkt der
Modellbahnsaison dabei immer fest im Blick.

Obwohl ich selbst da etwas aus der Rolle falle, mag ich mich diesem Trend nicht entziehen
und schreibe Uber das, was nun fiir Sie Inspiration sein mdge, zur Kreativitat zurlickzufinden.
SchlieBlich wollen auch unsere Foren gefiillt sein, die ndchste Messesaison startet ja bald.

Daflir habe ich mir nun etwas besonderes ausgedacht: Obwohl lange und fest etabliert, ist
far die Modellbahner noch eher ein Stiefkind, worliber ich heute schreibe. Dennoch werden
Sie Uberrascht sein, wie faszinierend das Thema Zirkus sein kann und wie gelegen uns die
Méglichkeiten des Kartonmodellbaus auch weit dariiber hinaus kommen.

Ein Highlight fir die Zetties aus Stuttgart, Mainz und Umgebung war kirzlich eine gemein-
same Draisinentour in der Pfalz. Bei gemUtlicher Fahrt hatte man viel Zeit, neben netten
Gespréachen auch ein Auge auf die Welt der Nebenbahn vergangener Tage zu werfen.

Ich hoffe, Sie honorieren und krénen dies alles mit eigenen Ideen und Projekten — ich flr
meinen Teil freue mich schon darauf, die Ergebnisse bewundern und dariber berichten zu
dirfen!

lhr

Holger Spaing

Titelbild:

Trotz Frithnebel wirkt die alte Streckenfiihrung zwischen
Lauterecken und St. Julian in der Pfalz gemiitlich und be-
schaulich. Vor Jahrzehnten war diese Trasse mal zwei-
gleisig und nicht unbedeutend.
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Modell Vorbild [ERQLEENSlIEETN Technik Literatur Impressionen

Zirkus im MaBstab 1:220
Hereinspaziert - Menschen, Tiere, Sensationen..!

Das Thema Zirkus ist gleichwohl faszinierend und selten auf Z-Anlagen zugleich.
Wéhrend die Kirmes allgemein und der Zirkus zumindest in Spurweite HO sicher als
eigenstdndige Sparten zu sehen sind, blieben sie im MaBstab 1:220 bisher noch ein
Areal fiir einige wenige, aber dafiir auch besonders enthusiastische Fans.

Rolf Béhm ist mit dem Zirkus faktisch gro3 geworden. Nur so lasst sich seine Begeisterung
fir dieses Themengebiet erklaren. Stolz zeigte der Recklinghduser mir auf der
Intermodellbau in Dortmund seine Dioramen — querbeet durch alle Spurweiten. Besonders

fasziniert hat mich natirlich jenes
in der Spurweite Z. SchlieBlich
kenne ich das magere Angebot
nur zu gut.

Sie erinnern sich: Da war doch
mal was? Richtig! Da kam der
Zirkus Roncalli — dank Mérklin
auf Schienen - mit zwei Spur-Z-
Sets (V60 mit Niederbordwagen
in zwei Bauarten plus
Erganzungswagenset) und dann
fuhr er auch schnell wieder auf
Nimmerwiedersehen.

Jahre spater hat Liitke Modellbau
aus Olching sich dieses Themas

Der Zirkusplatz mit StraBe und umgebender Bebauung im Uberblick. endlich wieder wieder
angenommen. Ein Zelt und neue,

hélzerne Zirkus-Wagen waren und sind das Ergebnis. Aus dem Angebot von Saller, Limized,

MZZ oder MO Miniatur lassen sich je nach Epoche noch passende Schlepper einbinden.

Aber, warum bekommen wir das auf
Messen so selten zu sehen? Das Thema
ist doch schon sehr auBergewdhnlich,
bunt in Farben wie Thematik und
ausgesprochen verflhrerisch als
Blickfang. Damit bietet es sich doch
eigentlich hervorragend als Thema fir
Modulanlagen an, schlieBlich braucht es
dort ein paar echte Hingucker, damit die
Besucher an unseren Kleinstmodellen
nicht vorbei laufen.

¥ }‘11ﬂﬁ~1‘k~}v}w ‘
| ! ¥ I 1 ,7
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e e i M Mit Pleiner Modelle schickt sich nun ein

. . _‘ L

seit 20 Jahren etablierter Kartonmodell-

Am Eingang warten Besucher geduldig auf Einlass. bau-Experte an, diese Nische (und an-
dere) endlich fir die Zetties zu besetzen.

Neben allerlei Haustieren gibt es dort (fast) alles, was ein renommierter Zirkus zu bieten hat:
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Karussellpferde lassen sich auch fir diesen Schwerpunkt adaptieren und wenn Elefanten,
die Schwéanze mit dem Russel gefasst, in die Manege einziehen, schlagt wohl jedes
Kinderherz héher.

Diese Revolution im Tierangebot flr unsere Spurweite kann durchaus zu einem Comeback
fir das Thema Zirkus, Kirmes oder Zoo auf einem Anlagenmodul werden. Wir diirfen
gespannt bleiben.

Wenn nun auch Sie in Kindheitserinnerungen schwelgend einen héheren Pulsschlag
verspuren, dann werden sie Rolf Béhm verstehen: Es
musste was Handfestes her. Fir Herrn Béhm stellte sich
noch das Problem, dass er mit den Angebotslicken leben
musste, aber selbst ist der Mann. Bilder sagen hier mehr
als tausend Worte. Weder Zirkuszelt noch Wagen und
Zugmaschinen gibt es so zu kaufen.

Unser Zirkus-Fan aus Recklinghausen musste selbst an
die kleinen Preiserlein noch Hand anlegen, gleich ob
bisweilen nur farblich oder auch in einer speziellen
Kérperhaltung umgeformt. Und so finden wir nun viele um  Zoo-Tiere (hier: Art.-Nr. 40081) aus dem

so mehr faszinierende Details auf dem kleinen Programm von Pleiner Modelle.
Foto: Pleiner Modelle, Thomas Pleiner

Ao
[ S

Auch Zirkusfamilien brauchen Zeit fiir MuBe und Entspannung. Der Direktor steht mit seiner Gattin vor dem abge-
grenzten Areal und beobachtet wohlwollend das Treiben.

Zirkusgelande: Vorne bewegen sich Besucher auf das Zirkusgelande und schauen nach den
Tieren in Ihren Wagenkafigen. Mitten darin tummeln sich Zirkusmitarbeiter und sitzt eine
Zirkusfamilie drauBen gemdtlich beisammen, um die Sonne zu genieBen. Im hinteren Teil —
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von der Offentlichkeit fast unbemerkt — proben Artisten fiir eine Akrobatik-Nummer mit
Zirkuspferden.

Wie viel Arbeit allein dieses Diorama mit seinen begeisterten Details verschlungen hat, weif3
wohl nur der Erbauer selbst. Das ‘

Ergebnis kann jetzt jeder geneigte
Leser bewundern und ,studieren®.
Halten Sie mal Ausschau auf
Ausstellungen —ich bin sicher, dass
Dortmund 2005 nicht die letzte
Messe flir Rolf B6hm war...

Webadressen fiir
Bezugsmaéglichkeiten:
www.saller-modelle.de
www.luetke-modellbahn.de

- beide Zirkuszubehér in Spur Z -

www.pleiner-modelle.com Hinter dem Zirkuszelt proben die Artisten fiir die Vorstellung am
- Zirkustiere fiir Spur Z Abend. Hierher hat sich kein Besucher verlaufen.
(Kartonbausatze) -

www.zundmeer.de
www.mo-miniatur.com
- passende Schleppermodelle (Lanz & Eicher) -

EEEE vorbild Technik Literatur Impressionen

Pleiner Modelle schlieBt eine Riesenliicke
Neues aus Uhlenbusch..

In den Siebzigern und Achtzigern des vorigen Jahrhunderts begeisterte der Postbote
,»Onkel Heini* aus Uhlenbusch die Kinder und Eltern einer Fernsehnation. Eine —
zumindest im Vorspann - ebenso wichtige Rolle spielte damals ein stolzer Gockel. Mit
der Freude (iber einen weiteren Liickenschluss im kleinsten MaBstab kam aber eher
zuféllig die Assoziation mit dem TV.

Mit den Attributen ,neu” und ,,Gockel” enden aber schon die Gemeinsamkeiten zwischen
diesem Neuheitenbericht und der damaligen Kinderserie. Trotzdem diirfte es eingefleischten
Fans nun méglich sein, auf einem Diorama im MaBstab 1:220 das Idyll des landlichen
(Fernseh-)Lebens wiedergeben — warum auch nicht? SchlieBlich gibt es auch eine Kéniglich
Lummerlandische Eisenbahn in einem gréBeren MaBstab, die vor allem Kinder fir unser
Hobby begeistern kann.
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Zu verdanken haben wir all das einem engagierten Bajuwaren namens Thomas Pleiner.
Unter der Firmierung Pleiner Modelle bzw. MTP Studio ist er seit Jahrzehnten anderen
Modellbauanhéngern ein Begriff. Als Zettie musste man
ihn bisher nicht kennen, was daran liegt, dass er sich im
Kartonmodellbau einen Namen gemacht hat, den wir
leider erst sehr spat fiir uns entdeckt haben. Das wird sich
nun hoffentlich &ndern, denn dieser Bericht soll eine
Lanze brechen und ein Credo flr den Kartonmodellbau
geben. Ein Allheilmittel ist er freilich nicht, denn auch dort
gibt es zwangslaufig Grenzen. Die Kunst liegt einzig darin,
die Vorzlge optimal in seine Anlagengestaltung
einzubinden — und davon gibt es eine ganze Menge.

)

W v

Was Thomas fehlt, ist die Detailkenntnis am Z-Markt, % ) e

T }\\l&‘i >
.\‘\| S I \-..‘ ‘\ (I\lllg : ,‘»‘;

denn auch fur ihn waren wir zuvor sicher eher eine D S

~Randgruppe”. Das gilt sowohl fir fremde, existierende STl
Produktpaletten, wie auch fiir die unerflllten Winsche der _ p— — ‘
Zetties. Deshalb sucht er engen Kontakt mit den Z- / v v v % A J =
Friends Europe, der beide Seiten befruchtet: ihn durch die - |@lni1!i~&llih[0-
Option basisnaher Marktforschung auf kurzem Wege, uns

Konsumenten durch ,Tipps und Tricks® im Umgang mit Die Bausatzabbildung des Herstel-

rkstoff. lers verdeutlicht den schichtweisen
Karton als Werksto Aufbau der Tierkérper. Jedes Tier

. . . . besteht aus 2 bis optional 5 Schich-
Auch fir mich war es — vom gelegentlichen Einsatz von ten.

Papier und Karton z.B. In Tunnelréhren abgesehen — die Foto: Pleiner Modelle (mtp-studio),
. . Thomas Pleiner

erste Erfahrung mit gezieltem Kartonmodellbau. Dennoch

war es leichter als gedacht.

FOr das Zusammensetzen und —kleben der Tiere aus Kartonschichten haben sich die Tipps
von Hersteller Thomas Pleiner, die er mir

]l persdnlich gegeben hat oder die sich auf den
Anleitungen wieder finden, sowie die der Z
Friends Europe bewahrt. lch mdchte sie hier
erganzt um eigene Erfahrungen wiedergeben:

Sinnvoll ist es, alle Schichten eines Tieres bis

ﬂ . ! auf eine einzige, namlich die mittlere, sauber
| zg‘:‘lﬁ mit einem Skalpell aus dem Bogen zu trennen.
’ AnschlieBend werden alle Schichten sauber
“::“ ; _und passgenau in der jeweiligen Reihenfolge
i:::“ auf den im Bogen verbliebenen Teil
" e o v aufgeklebt. Der hlerfur verwendete Kleber darf
Mit dem Skalpell werden die einzelnen Schichten nicht wasser- > _

vorsichtig aus dem Bogen getrennt und an einem
gemeinsamen Steg zusammengeklebt.

haltig und flis-
sig sein, da er
sonst den Karton durchweichen wirde und aufquellen lieBe.
Bewahrt hat sich hier meiner Erfahrung nach ein Klebestift,
wie es sie von Tesa, Uhu oder Pritt zu kaufen gibt. Man tragt
ihn vorsichtig mit der Skalpellspitze auf.

Der Vorteil dieses Verfahrens liegt darin, dass lange Abbinde- gaz Sﬁhwein aus mehreren
; =l o ; chichten wartet im
zeiten noch nachtragliche Posmon§korrekturen erlauben,_ die Kartonverbund auf Bemalung.
Verbindung aber trotzdem sofort halt. Klebereste lasen sich
leicht und ohne Schénheitsfehler wieder entfernen.
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Wenn dieser Teil abgeschlossen ist, geht es an die Phase der Hartung. Karton in der hier
verwendeten Starke hat nun mal den Nachteil
mangelnder Stabilitat, was aber kein Argument
gegen diesen Werkstoff ist. Gewusst wie, und
man hat auch diese Klippe umschifft. Helfen kann
uns hier flissiger Sekundenkleber, z.B. von Uhu
oder Pattex, mit dem alle Kartonfiguren vorsichtig
aber vollstandig getrankt werden. Naturgeman
hértet er schnell aus und wird dann steinhart.
Gerade diinne Kartonstege erhalten dadurch un-
glaubliche Stabilitat. Das reicht auch far die jetzt
angeklndigten Traversen zu Telegrafenleitungen.

Danach steht der Kolorierung nichts mehr im We-
ge. Um den Tieren ihr noch eckiges Aussehen zu
nehmen, kommt hier nur eine pastése Farbe in
Frage. Ich habe dazu Acrylfarben aus der Tube
von Lukas (Fleischfarbe) und Idena (alle weiteren
Farben) verwendet, wie man sie auch auf Lein-
wanden verarbeitet. Schaut man sich etwas in
Bastelgeschéaften oder —abteilungen um, kann
man hier glnstig Einsteigersets erwerben, die alle
flr uns relevanten Farbténe enthalten. So habe
ich fir nur 15 EUR ein Set erstanden, in dem
neben einer Auswahl von 12 Farbtuben auch eine
kleine Leinwand, Staffelei, Mischbrettchen und
Pinseln enthalten waren. Allein die Farben hatten
diesen Preis schon Uberstiegen.

FOr meine Demonstration habe ich folgende
Farbténe verwendet: Fleischfarbe Nr. 4622 (flr
die Schweine), gebrannte Siena Nr. 752 und WeiB
Nr. 101 (far die Hennen), sowie Gelbocker Nr. 319
und Viridiangriin Nr. 426 (fir den Gockel). Mit
Vermillionrot Nr. 204 setzt man dann die Farbak-
zente an den ,Kdmmen* sdmtlicher Hihnervégel.
Bei den Hihnern musste ich selbstkritisch be-
merken, dass der Braunton zu dunkel wirkte. Die
Hennen sahen eher nach Schokoladentieren aus

. - . . Durch Trank it flissi k -kl i
und bekamen deshalb eine Uberarbeitung im S Karton s aray. Ssigem Sekunden-ieber wird

Mischton aus gebrannter Siena und Gelbocker.

Mitte:

. . Die Grundausstattung fiir die Arbeiten, darunter das
Die Kunst ist es — und an darf und muss man im Text erwahnte Set. Es fehlt noch ein Skalpell.
eben mal Gben — den Tieren genau an den rich- Unt

nten:

tigen Stellen Figur zu geben. Ein Schwein etwa ist . "pir el gibt den Tieren Farbe und Formen —
nicht am ganzen Kérper dick. Charakteristisch durch Tupftechnik.

sind eher der keilférmige Kopf und diinne Beine.

Auch die Muskeln der Schenkel wollen in richti-

gem MaBe behutsam betont werden. Dies erreicht man mittels Tupftechnik im Rahmenver-
bund, d.h. die Farben werden partiell dick durch Auftupfen mit dem Borstenpinsel aufgetra-
gen und gelangen so auch zum Trocknen und Ausharten. Dabei bleibt das fertig zusammen-
gesetzte Tier mit der mittleren Schicht im Verbund des Kartonbogens.
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Es ist nur zu begriiBen, dass Thomas Pleiner seinen Bauséatzen auch Bemalvorschlage
beigelegt hat, die Fehler vermeiden helfen. Anschauungsunterricht
beim Vorbild kann natdrlich trotzdem nicht schaden, zumal es
spater auch gilt, die Tiere richtig zu platzieren. Ich habe mich nun
der Beobachtung von Hihnern gewidmet, um meinen Fehler
treffsicher korrigieren zu kénnen.

Nach Fertigstellen aller Bemalschritte und Trocknen der Farben
werden die Tiere mit dem Skalpell vorsichtig an den Stegen aus
dem Kartonverbund geschnitten. Sie werden erstaunt sein, wie hart
der Sekundenkleber den Karton hat werden lassen! AnschlieBend
werden stegbedingte Licken an allen Tieren noch mal retuschiert,
also nachgebessert. Fertig — jetzt kdnnen sie auf der Anlage
platziert werden. Hierzu eignet sich der neue ,Hin & Weg-Kleber*
Zwei Beispiele fiir sinnvolle VO Noch sehr gut. Der bietet namllch nicht nur Halt, sondern
Bemalvorschlage ausden  erlaubt Korrekturen, die nicht s

Anleitungen: Wer bekime  gtgrend durch Klebereste
schon auswendig einen . e
typischen Hahn hin? auffallen, falls die Positio-
nierung mal nicht gefallt.

Mein persoénliches Fazit:

Schmerzliche Grenzen sind leider bei einigen Tieren
wie etwa Schweinen zu verzeichnen. Hier I&sst sich die
typische Keilform des Kopfes nicht mehr optimal nach-
bilden und die Kdpfe geraten meist zu opulent. Sie las-

sen sich zwar optional aus drei oder flinf Kartonschich-  Dank ,Hin & Weg -Kleber* von Noch und
ten erstellen, ich empfehle hier aber ganz klar nur drei ‘;‘:";’;f;;::g:;iﬁ:r“’:’;‘e't—:mzd ist schnell
Schichten und rate eher, den Rest durch Farbauftrag )
anzupassen. Ansonsten geraten Kopf und Kérper et-

was zu eckig und verlieren viel von ihrer typischen Form. Bei Makroaufnahmen fallt das dann
stérend auf.

Mit ein wenig BastelspaB, dem Einsatz im Anlagenhintergrund oder unter einem Stalldach
Iasst sich aber auch das beherrschen und akzeptieren. Fir alle anderen empfiehlt sich die
kostenintensivere Losung, aus dem N-Sortiment von Noch nur die kleineren Tiere aus den
Flgurenpackungen zum Einsatz zu bringen. Ein Paradebeispiel dafr ist der Bauernhof auf

-ﬁ;‘ dem Modul ,Forstberg” von

: Manfred Forst (ZIST 55 —
Mainz). Es wurde auf der
Intermodellbau Dortmund 2005
erstmals o6ffentlich ausgestellt;
Bilder sind im Forum der Z-
Friends Europe zu finden.

Gebaude, Tiere und Zubehér,
die im MaBstab 1:220 nur noch
wenige 3D-Strukturen
aufweisen, lassen sich
hingegen optimal — und sicher

Bauer Prickenwald sind zwei Schweine aus dem Gatter ausgebiixt. Aber er . .
hat sie schnell wieder gefunden und wird sie mit dem Hénger am Traktor sogar besser als mit gespritz-

zurtickfahren. ten oder gegossenen Figuren —
nachbilden. Dazu gehéren vor
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allem Végel wie Hennen und Gockel, Enten, Stérche, Reiher und Schwane; nicht zu
vergessen waren dann Seerosenblatter. Teilweise werden diese Tiere dazu leicht vergrdBert
nachgebildet. Dies dient einem leichteren
Zusammenbau, der folgenden Handbemalung
und der Wirkung auf der Anlage. Ein kleiner Ver-
gleichstest mit einem Preiserlein vor dem ,Ein-
bau® verrat, ob man die Anordnung mit anderen
Tieren und Menschen besser vermeidet oder be-
ruhigt wagen kann.

Ebenso flexibel bieten sich weitere Méglichkeiten
an: Ein Storch etwa dient optimal als Hausdeko-
ration bei Hochzeiten; auf dem hauslichen Kamin
riskiert er als frei lebendes Exemplar auch keinen
Kontakt mit dem Modellmenschen. Kiihe, (gefli-
gelte) Nashdrner und Léwen wurden bunt bemalt
als Kunstobjekte zur Stadtverschdnerung der
Epoche 5 entdeckt. Den Einsatz von Zootieren im
Zirkus habe ich schon im vorherigen Artikel be-
schrieben.

Ich bin sicher, dass die Kreativitat und das lange S T ; e
Warten der Zetties uns noch viele dankbare Bau-  |Jie%r Socke) wach doer Sloize e temne Pamt
sdtze aus dem Hause Pleiner bescheren werden.  uhlenbusch.

Bis dahin bin ich gespannt, wie all dies auf

Stammtischen, Ausstellungen und Messen umgesetzt und verwertet wird! Allen Aktiven
winsche ich dafiir gutes Gelingen — gerne widme ich den Erfolgen und Versuchen weitere

Beitrdge in meinem Magazin!

Webadressen fiir Bezugsméoglichkeiten:
www.pleiner-modelle.com
- Kartonmodellbausiétze in Spur Z (nicht nur Tiere!) -

www.z-friends-europe.de
www.forstberg.de
- Bilder, Anleitungen und Berichte zum Kartonmodellbau in Z —
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Modell Vorbild Technik Literatur

Gemeinsame Draisinentour in der Pfalz
GroBer MIST immer voll in der Spur

Wer mit dem Kiirzel ,,MIST (55)“ nicht vertraut ist, der
wird vermutlich schon die Nase riimpfen. Das sich
dahinter aber ganz angenehme Dinge verbergen,
werden sie nun schnell
feststellen: Die Abklirzung steht
namlich fiir den Mainzer Insider
Stammtisch 55. In dieser
Gruppierung findet sich mit der
Sektion ,,ZIST 55" (Zett Insider
Stammtisch 55) auch der wohl
derzeit aktivste Kreis von Spur-Z-
Freunden in der Republik.

Um 10.15 Uhr in der Friih sollte es
bei langsam aufklarenden Nebel
endlich losgehen zur groBen Fahrt:
Unter der Organisation von Reiner
P. Weihrich (ZIST 55) hatten sich

fast 40 Modellbahnfreunde und Kurz nach dem Start in Lauterecken fihrt die Draisinen-Kolonne der

i “ beiden Stammtische noch vereint in Richtung Altenglan. Vorne im
,,Begleltungpersonen vom MIST 5.5 Bild u.a.zu sehen: Jorg Neidhofer, Gerhard Maurer und Stephan
(Mainz), MIST 7 (Stuttgart) und mir - iirk vom MIST 55 (von links).

als ,Ehrengast” fir den ZSRR (Z-

Stammtisch Rhein-Land Ruhr-Pott, Duisburg) in der Pfalz getroffen, um gemeinsam die fast
20 km lange Bahnstrecke von Lauterecken Uber St. Julian nach Altenglan mit Fahrrad-
Draisinen zu strampeln.

Solche Dralsmentouren auf stlllgelegten Strecken erfreuen sich bundesweit seit Jahren

5 F wachsender Beliebtheit nicht nur unter
Eisenbahnfreunden. So muss man derartige
Fahrten schon etwa ein Jahr im voraus planen.
Eigentlich kein Wunder, denn sie bieten neben
sportlicher Betatigung auch Gelegenheit zum
Plauschen oder dem GeniefB3en von
Eisenbahnromantik vergangener Zeiten.

In unserem Fall bot sich, nachdem das Wetter am
Nachmittag angenehm warm und schdn sonnig
war, mancher Foto-Halt geradezu an. Sei es, um
: T historische Relikte, Teilnehmer oder auch
Trampeln macht Laune, wie nicht zu iibersehen ist. Bauwerke in fotogener Atmosphére abzulichten.
Zu sehen ist hier die ,,Ruhrgebiets-Fraktion®.

Mit 12 Draisinen in Kolonne zu fahren, hatte aber nicht lange Bestand. Da jeder seine
Schwerpunkte anders setzen wollte, teilte sich das Feld nach Pausen und aufgrund
unterschiedlichen Tempos schnell auf. Gestért hat das niemanden, denn mittags war ein
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idyllische Flusspanorama entlang der Strecke, nicht entgehen lassen.

gemeinsamer Treffpunkt zum Essen verabredet. Bei den gebotenen Késtlichkeiten haben wir
es dann lange gemeinsam ausgehalten und dabei auch angeregt diskutiert. AnschlieBend
ging es zur zweiten Etappe weiter, die ab 19.00 Uhr beim Abendessen ihren Abschluss fand.

Gefuhlt haben wir uns alle wie die sprichwdrtliche Made im Speck. Vermisst wurde
héchstens, dass wir an
StraBenkreuzungen nicht
Lordnungsgeman* die alten
Schrankenanlagen
herunterkurbeln konnten,
weil alle Seilziige durchtrennt
waren oder aber
nebenbahntypische
Dampfatmosphére fehlte.
Unser Dampffan Walter
Brandscheid hat hier aber
durchaus Verstandnis
gezeigt, denn er wurde ja
erst eine Woche zuvor beim
Plandampf ebenfalls in der
Pfalz verwdhnt - dennoch
hétte er gegen stilgerechten

- Vorspann wohl nichts
Nur Gerhard Maurer und Jérg Neidhéfer (v.l.n.r.) haben die Kamera bemerkt. H
Das Wetter ist am Nachmittag bei Temperaturen um 20° C ideal fiir die Tour. einzuwenden gehabt...
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Besonders idyllisch ist an dieser Strecke, dass wohl alle historischen Anlagen des
mechanischen Stellwerks erhalten geblieben sind. Auch wenn die Seilziige selbst
gréBtenteils und Signallaternen und —farbscheiben ausnahmslos fehlen, so finden sich doch
viele andere, sehenswerte Relikte entlang der Strecke. Darunter finden sich auch seltene

Welch ein Gliick! Das Ausfahrsignal des Ausweichbahnhofs St. Julian zeigt ,,Halt“. Genug Zeit also, erst mal zum
Mittagessen einzukehren. Noch liegen immerhin 10 km vor uns. Schon, dass die Draisinenstrecke immer noch den
Flair einer Nebenbahn der sechziger Jahre ausstrahlt — schlieBlich sind alle Strampler auch Eisenbahnfans.

Bauarten von Formsignalen, Fernsprecherkasten oder Spannwerken.

Erfreulich war, dass die Mieterldse aus den Draisinentouren dem Erhalt und der Renovierung
dieser Einrichtungen zu Gute kommen. Das alte Stellwerk in Lauterecken sowie das
Bahnhofs-Ausfahrsignal erschienen in gutem Zustand. In St. Julian hat man sich Miihe
gegeben, die Spannwerke zu entrosten und neu zu lackieren — auch wenn dies nicht ganz
vorbildgerecht gelungen ist.

Diese Fahrt war ohne Zweifel férderlich und ein voller Erfolg. Wir diirfen gespannt sein, was
die Teilnehmer des nachsten ,MIST on Tour" in 2006 erwarten wird. Ziel wird dann Laufen
an der Salzach sein. Unter anderem soll von dort ein Besuch in Freilassing auf dem
Programm stehen, wo demnéchst die Schienenfahrzeuge des Deutschen Museums
Minchen einziehen sollen.
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Webadressen zum Thema:
www.draisinentour.de

www.mist55.de

- Informationen, Bilder oder Kontakte -

Der Zieleinlauf: Kurz vor dem Endbahnhof Altenglan
konnte hier u.a. unser ,,MIST55-Reiseleiter* Reiner P.
Weihrich (stehend links) abgelichtet werden.

Lo AL Y
e
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Den schonsten Fotostandpunkt hatten wir auf der Busfahrt zum Startbahnhof ausgemacht. Diese wunderschone
Szene mit der die Glan Giberspannenden Stahltragerbriicke musste aufs Foto. Hier posiert noch eine weitere
Draisinengruppe, die vermutete, der Touristikverband mache hier Werbeaufnahmen - uns sollte das nur recht sein...
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Anzeige

4.1 em solide Kleinserienkunst: Zu beriihr

Z e t t Unsere V36 lisst keinen kalt.
N

Exklusiv bei Lokomotiven Bahls. Lie

Mehr Infos zum Bezug unter www.lokomotiven-bahls.de!

Modell Vorbild Technik Literatur

Ihre Leserbriefe
Zetties und Trainini im Dialog

Ich freue mich, dass ich nicht nur Schweigen ernte und geerntet habe. Ihr Feedback
hat mich ermuntert, diesen Weg weiterzugehen und dabei hoffentlich stets besser zu
werden. Bleiben auch Sie am Ball und mailen mir direkt (leserbriefe@trainini.de) oder
in Foren, was geféllt und was verbesserungsféhig ist. Natlirlich kann ich nicht
versprechen, jeden Leserbrief zu veréffentlichen und vielleicht muss ich auch den
einen oder anderen mal kiirzen. Das hier gezeichnete Bild soll aber stets reprédsentativ
sein.
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Folgendes Feedback erreichte mich allgemein zur zweiten Ausgabe (9/2005):

Ich finde es gut, daB Du Dich mit einer "Spur Z-Zeitschrift" befasst. Die Texte finde ich
informativ und durchaus professionell ausgelegt. Daher sind sie klar versténdlich.

Nur eines muss ich kritisieren: Nachdem ich Dich u.a. als sehr guten MoBa- Fotografen
kenne, mach doch die Bilder gréBer. Es ist einfach zuviel Text mit zu wenig Bilder auf der
Seite.

(..r)
Auf die dritte Ausgabe freue ich mich trotZdem.

Georg Schonfelder, via persénlicher Nachricht

Gut gemacht, auch wenn Z nicht meine Welt
ist, ist der Bericht liber die 39 doch sehr
interessant.

Martin Meese (Méarklin-HO-Liebhaber),
Dortmund

L o S L L .
Thema der letzten Ausgabe: die Baureihe 39 der DB.

Ich habe mir Deinen Bericht heute Morgen angesehen und finde er hat fir Dich ein paar *****
verdient.

Hans-Ulrich Druske (Fehrmansund-Projekt im MaBstab 1:220), Eutin

Zum Artikel ,,Kohlenfresser mit Flair (BR 39)“ in Ausgabe 9/2005 schreibt dieser Leser:

(...) Den Artikel finde ich recht aufschlussreich, wenn man auch Uber einige Details
diskutieren kénnte. Ein Kritikpunkt: Auch in der Literatur wird immer von einem
trapezférmigen Rost gesprochen, tatsachlich handelt es sich aber um ein Achteck mit einem
trapezférmigen Mittelteil (siehe Seite 16 des EK-Buchs). UnterhaltungsmaBig waren wohl die
Seitenteile der Feuerbiichse und des Stehkessels die Achillesferse der Lok. Wenn man das
Foto auf S. 34 des EK-Buchs betrachtet, kann man sich leicht vorstellen, welche
Warmespannungen bei der Konstruktion auftreten.

Helmut Dahlhaus, per Email

Anm. des Herausgebers:

Der Einwand ist berechtigt: Ich bin wider besseren Wissens einem leider weit verbreiteten Fehler aufgesessen.
Richtig ist, dass der Rost achteckig war. Diese geometrische Form lasst sich in drei Teilformen zerlegen: ein —
aus Lokfuhrerperspektive betrachtet — groBeres, quer liegendes Rechteck und am Ende (zur Raukammer
zeigend) ein kleineres, ebenfalls querliegendes Rechteck. Nur die Verbindung dieser beiden Rechtecke ergibt ein
sich zur Rauchkammer verjlingendes Trapez. Diese Konstruktion war die Ursache vieler Probleme. Geschuldet
war dies dem Umstand, dass der Rost wegen der gedrungenen Bauweise bis zwischen den letzten
Kuppelradsatz reichte und dafiir eingezogen werden musste.
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Impressum:

Diese Veréffentlichung ist ausschlieBlich privater Natur. Sie gibt ausschlieBlich die persénliche Meinung des Verfasser des
jeweiligen Artikels wieder. Sofern ein Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist dieser Verfasser mit dem Herausgeber
identisch. Fotos stammen, sofern nicht anders gekennzeichnet, vom Herausgeber.

Herausgeber und V.i.S.d.P. ist Holger Spaing, Flemerskamp 59, 44319 Dortmund; Kontakt: Tel. +49 (0)231 95987867 oder
Email presse@trainini.de

Leserbriefe sind unter Angabe des Namens und der Anschrift des verantwortlichen Lesers schriftlich per Post oder Email an
leserbriefe@trainini.de einzureichen und immer erwlinscht. Eine Verdffentlichung bleibt dabei dem Herausgeber vorbehalten.
Dieser bemiiht sich aber, stets ein représentatives Bild wiederzugeben und méglichst jede Einsendung zu beriicksichtigen.

Alle in dieser Verdffentlichung erwahnten Firmennamen und Bezeichnungen sind entweder Firmennamen oder Warenzeichen
des jeweiligen Herstellers oder Inhabers der Rechte. Diese werden ohne die Gewahrleistungen der freien Verwendbarkeit
genutzt. FUr Druckfehler, Irrtimer, Preisangaben, Produktbezeichnungen, Baubeschreibungen oder Ubermittlungsfehler in
gleich welcher Form tbernehme ich keine Haftung.

Diese Berichte erscheinen unregelmaBig in loser Form und stehen fir alle interessierten Modellbahner, besonders Freunde der
Spurweite Z, kostenlos und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Download kénnen fremde
Verbindungs- und Providerkosten entstehen. Ein Einstellen dieser Beitrdge auf anderen Servern ist ausdrticklich erlaubt,
solange deren Download nicht kostenpflichtig angeboten wird.

Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Besonders kommerzielle Verwertung ohne vorherige,
ausdriickliche Genehmigung des Herausgebers ist ausdriicklich untersagt und wird nicht toleriert.
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Editorial

Liebe Leserinnen und Leser,

zunachst habe ich mich gefragt, ob ich diese Ausgabe wie geplant
gestalten kann.

U. a. hatte ich einen kurzen Bericht zur Sonderausstellung ,Der Spazier-
stock des Eisenbahndirektors® und der Wiederer6ffnung der neu gestal- Holger Spiing
teten, historischen Abteilung im DB Museums geplant. Zu tief saf3 aber Herausgeber Trainini
der Schrecken, dass in Nurnberg etwa ein Flnftel des historischen

Vorbildbestands des DB Museums ein Opfer der Flammen wurde.

Ich bin der Meinung, Trubsal blasen hilft uns Freunden der Bahn an dieser Stelle nicht
weiter: Es gilt, zu retten, was zu retten ist. Dieses enorme, finanzielle Vorhaben wird sicher
nicht ohne Spenden zu bewerkstelligen sein. Deshalb habe ich mich sofort per Email an
Museumsleitung und Pressestelle gewandt — leider bisher ohne jegliche Rickmeldung.

Ob das auf das bekannte Desinteresse an der Unternehmensgeschichte schlieBen lasst oder
Zeichen der Uberlastung ist, kann ich heute nicht sagen. Ohne 6ffentlichen Druck und
bewiesenes Interesse der Freunde technischer Denkmaler wird es aber wohl nicht gehen.

Aber es gibt auch noch erfreuliche Dinge, denen ich den Schwerpunkt dieser Ausgabe
gewidmet habe. Lange schon wollte ich einen Baubericht Gber mein Messediorama
-Emslandstrecke® verfassen — doch erst Trainini gab mir dazu jetzt den geeigneten Rahmen.

Da nicht alle Modellbahner Experten auf diesem Gebiet sind, habe ich dies in zwei Teile
zerlegt: Dieser erste widmet sich den Grundlagen und Vorarbeiten und richtet sich vor allem
an die Planer von Erstlingswerken. Ein zweiter Teil wird dann der Detailausristung durch
eigene Basteleien und Kleinserienzubehor gelten, also den Anspriichen Fortgeschrittener
Rechnung tragen.

Zu diesem Komplex habe ich einen erstklassigen Interview-Partner gewinnen konnen:
Reiner P. Weihrich vom MIST55 erzahlt uns von einer typische Modellbahnerkarriere und
seinem berihmten Schafsmodul.

Leserbriefe sollen hier fester Bestandteil sein und ich habe viel Feedback in Foren und
anderen AuRerungen gefunden. Bitte, bitte schreiben Sie mir lhre Eindriicke, Hinweise und
Verbesserungsvorschlage, sowie ganz besonders auch Themenvorschlage. Ich mdchte
meine Leser kennen lernen und deren Wiinsche erflillen. Gerne verdffentliche ich auch
Leserberichte.

Her-Z-lich,

Holger Spaing

Titelbild:

Zwei Dieselloks der Baureihe 221 im Abendlicht vor
einem schweren Erzzug. Als Fotokulisse diente das
vorgestellte ,,Schafsmodul“ von Reiner P. Weihrich.
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Modell \feIge]]le] Technik Literatur Impressionen

Brand im Nurnberger Rundschuppen
Roter Hahn auf historischen Dachern

Es war ein Schock fiir Freunde historischer Eisenbahnen und technikgeschichtlicher
Denkmaler gleichermaBlen. Uber die Grenzen Deutschlands hinaus zeigte man sich
betroffen. Neben unermesslichen Schdden bleiben aber auch viele Fragen offen.

Gegen 20:00 Uhr des 17. Oktober 2005 wurden die Nurnberger Berufsfeuerwehr zum Brand
auf dem Museumsbetriebswerkgelande der Deutschen Bahn AG in NUrnberg-Eberhardshof
gerufen. Der Einsatz sollte sich indes als dul3ert schwierig herausstellen, weil detonierende
Gasflaschen fur zusatzliche Ge-
fahren sorgten und die Beamten
sich dadurch durch so genanntes
Flugfeuer kdmpfen mussten, das
auch angrenzende Wohngebiete
und Bahnstrecken gefahrdete.
Deshalb wurde der Zugverkehr auf
den Strecken Nurnberg-Erlangen
und Nurnberg-Wuirzburg
zwischenzeitliche eingestellt.

Direkt angrenzende Gebaude der
Bahn und in der Nahe abgestellte
Lokomotiven, waren akut durch
eine zu erwartende Brandaus-
breltung pesonders gefahrdet' Der historische Schuppen brennt lichterloh.
Wegen dieser Lage wurden sofort  Foto: Stadt Niirnberg — Feuerwehr (Pressestelle)

insgesamt rund 80 Einsatzkrafte

von allen finf Wachen der Berufsfeuerwehr, die benachbarte Werkfeuerwehr Quelle und 120
Krafte der freiwilligen
Feuerwehren zum
Einsatz gebracht. Das
erforderliche
Loschwasser fur diesen
auflergewdhnlichen
Grol3einsatz wurde
mittels zwei 1.000 m
langer Schlauchstrecken
von der Pegnitz
herangefuhrt. Wegen
der beschriebenen
Gefahren wurden zwei
Feuerwehrbeamte leicht
verletzt.

Zu den
Einsatzspitzenzeiten —
der Brand war erst nach
etwa dreieinhalb Stunden unter Kontrolle zu bringen - wurden rund 8.000 Liter Wasser und
1.500 Liter Schaumléschmittel pro Minute eingesetzt.

Mit einem GroRaufgebot versucht die Feuerwehr, die Schaden zu begrenzen.
Foto: Stadt Niirnberg — Feuerwehr (Pressestelle)
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Dadurch konnten wenigstens direkt an den Lokschuppen angrenzende Gebaude und einige,
wenige Schienenfahrzeuge konnten noch vor den Flammen bewahrt werden. Fir 24

historisch besonders wertvolle Lokomotiven im Lokschuppen kam die Hilfe aber zu spat. Sie
brannten aus und wurden unter der brennend herabstirzenden Dachkonstruktion begraben.

Der entstandene Sachschaden geht deutlich in den zweistelligen Millionenbereich. Die
Brandursache wird von der Kriminalpolizei ermittelt, war aber mit Abschluss dieses Beitrags
immer noch unklar. Die polizeilichen Ermittlungen sollen sich aber auch auf Arbeiten eines
Drittunternehmens konzentrieren, bei denen Bitumenbahnen heifld auf dem Depotdach des
Nebengebaudes verklebt worden waren. Ob sich die Ursache aber noch ermitteln Iasst,
erscheint fraglich, weil das homogene Bild des Vollbrands hdochstens aus Zeugenverneh-
mungen noch Schlisse auf Brandquelle und Ausbreitung des Feuers zulasst.

Freunde der historischen Eisenbahn befiirchten nun, die Deutsche Bahn AG kdnnte sich
eines Grol3teils ihrer ungeliebten Geschichte einfach entledigen. Daher erwégen viele Fans,
durch Spendenaktionen — an das DB Museum oder die betreuende BSW-Gruppe
(Bundesbahn-Sozialwerk) — die Wiederherstellung rettbarer Exponate durch &ffentlichen
Druck und bewiesenes Interesse zu férdern. Seitens der Museumsleitung war dazu bisher
von Trainini keine Stellungnahme zu bekommen.

Offiziell liel¥ aber Bahnchef Mehdorn kurz nach dem Brand verkiinden: ,Historisches Erbe
wird weiter bewahrt.“ Ob sich das aber konkret auf die beschadigten, teilweise betriebs-
fahigen Exponate bezieht, bleibt offen. Der historische, technikgeschichtliche Schaden lasst
sich dadurch heute immer noch nicht absehen.

Momentaufnahme der Brandnacht: 23 105 und die bayerische Rangierlok 89 801 stehen in Flammen.
Foto: Stadt Niirnberg — Feuerwehr (Pressestelle)

Unter den zerstorten Lokomotiven befanden sich u. a. der betriebsfahige Nachbau des
LAdlers® (vom 100-Jahre-Jubilaum 1935), 23 105 (letztgebaute Neubaudampflok der DB), 45
010 (einzige erhaltene Lok der bei Bau starksten Guterzugdampflok der Welt), V80 002
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(erste Neubau-Diesellok der DB und damit Erprobungstrager), V200 002 (Vorserienlok der
legendaren V200) und die einzige, erhalten gebliebene E75.

Zwar verflgt die DB Uber Spezialisten fiur die Dampflokrestaurierung im eigenen Werk
Meiningen, doch ob und was zu retten ist, Iasst sich erst sicher feststellen, wenn man die
betroffenen Loks aus der einsturzgeféahrdeten Halle ziehen kann. Nach dem Brand wurde
angesichts des Verlustes von einem Fnftel der historischen Stlicke des DB Museums auch
Kritik an Museumsleiter Jurgen Franzke laut. Vorgeworfen wurde ihm unter anderem, dass
es wohl keine Brandmeldeeinrichtungen im historischen Schuppen gegeben habe und sich
das Feuer daher zu lang und unbemerkt ausbreiten konnte. Unbestatigten Gerlichten nach
sollen die Stlicke nicht oder nicht ausreichend versichert gewesen sein, weshalb auch
Rucktrittsforderungen laut wurden.

Die BSW-Gruppe hat eine Selbsthilfeaktion Giber den Verkauf einer Luftbildaufnahme
begonnen. Naheres dazu gibt es auf deren Homepage (siehe Webadressen!). Spenden
werden von folgenden Instituten entgegengenommen:

Sparda Bank Niurnberg eG

Empfanger: Sparda Stiftung Hilfe DB Museum
Kontonummer: 29 46 009

Bankleitzahl: 760 905 00
Verwendungszweck: Hilfe DB Museum

Sparkasse Nirnberg
Spendenkonto "Lokschuppen”
Kontonummer: 66 22 22 9
Bankleitzahl: 760 501 01

Quellen:

Pressemitteilung der DB

Presseinformation der Feuerwehr Nirnberg
Presseinformation Polizeiprasidium Mittelfranken
Forenbeitrage

Webadressen:
www.bsw-v200.de
www.bahn.de
www.dbmuseum.de
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Modell Vorbild [RERIEGERCINIIEIEN Technik Literatur Impressionen

Anlagenbau fur Anfanger und Profis
Messedioramenbau fur Dortmund (Teil 1)

Das heute vorgestellte Diorama war in der hier abgebildeten Version ein Notnagel.
Kurz vor der Weltpremiere der V36 der Arbeitsgemeinschaft IVzett auf dem Stand der
Z Friends Europe fehlte noch eine geeignete Kulisse zur wirkungsvollen Prédsentation.
Damit beschréankte sich der Bau zunéchst auf einfache Mittel.

Fir die Messe Intermodellbau galt beziiglich der Uberraschungspremiere der V36 héchste
Geheimhaltung bis zur letzten Sekunde. Veroffentlicht war seitens der Z Friends Europe nur
eine Uberraschungspremiere — Gerlchte gingen in Foren und Stammtischen um.

Um den geschirten Erwartungen wiirdig
nachzukommen, reichte es nicht, das zu
diesem Zeitpunkt noch unlackierte, spatere
Serienmuster einfach auf Schienen zu
stellen und fahren zu lassen. Eine schéne
Lok wirkt nur in passender Kulisse — es
musste folglich ein Prasentationsdiorama
her, auf dem das Handmuster in DB-
Gestaltung feierlich enthullt werden sollte.

Daflr verblieben letzten Endes noch zwei
Wochen Zeit. Diese reichten natlrlich nicht
aus, um ein liebevoll bis ins kleinste Detail
durchgestaltetes Kleinod zu erschaffen.
Lieblos durfte es aber auch nicht wirken.
Also galt es, mit einfachen, aber wirkungsvollen Mitteln zu arbeiten, die auch ein Anfanger
beherrschen kann.

Die Weltpremiere der V36 war Anlass fiir den Bau des
vorgestellten Messedioramas. Foto: IVzett, Holger Spaing

Am Anfang der darzustellenden Kette stehen immer ein Plan und die Vorbildrecherche: Was
mo&chte ich umsetzen und wie sieht mein angestrebtes Ergebnis im Vorbild aus? Dazu
gehoren die Landschaftsformen, wie Vegetationsarten und —farben, die wiederzugebende
Jahreszeit und passende Gebaude. Gute und ausgiebige Recherchen sind schon ,die halbe
Miete“. Kamera eingepackt, dann Iasst sich das meist schon im Rahmen eines
Sonntagnachmittag-Spaziergangs erledigen.

Hier lauert ein typischer Anfangerfehler: Von Eindrucken grof3er, Flachen flllender
Messeanlagen erschlagen, fallt die Auswahl an Themen schwer. Meist liegt es dann nahe,
ein bisschen von allem bauen zu wollen. Richtig und besser ware hier, getreu der Maxime
»Weniger ist mehr” die Thematik eng einzugrenzen und sich zu beschranken — das gilt auch
fur die Fille der Schienenwege. Das schont den Geldbeutel und freut den Betrachter, der
nicht Gberfordert wird (Stichwort: Reiziberflutung).

Ebenso wichtig ist der goldene Grundsatz: Erst war die Landschaft, dann kam die
Eisenbahn! Diese Weisheit, die ich Bernhard Stein zuschreibe — nicht umsonst galt er lange
als weltbester Anlagenerbauer — Iasst sich an seinen Anlagen gut nachvollziehen. Sie zeigen
eine typische Handschrift. Ein Tunnel zum Beispiel dient einzig dem Zweck, einen nicht
umfahrbaren Berg zu durchqueren. Es darf also nicht der Eindruck entstehen, die Erhebung
sei erst als Fotokulisse fur Eisenbahnfreunde aufgeschuttet worden.
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Fur alle Modellbahner ein schweres Thema ist die Perspektive: Wahrend wir in
Menschenperspektive unsere Welt sehen, nehmen wir bei Modellbahnen oft die
Vogelperspektive ein. Das fuhrt dazu, dass wir mafstabsgerechte Modellbahnsteige fir zu
lang erachten oder aber Entfernungen auf der Modellbahn Uberschatzen. Wer das verstehen
will, muss sich mit der Biologie von Auge und Gehirn auseinandersetzen: Menschen kdnnen
nur mittels Vergleichspunkten
Entfernungen treffend einschatzen. Diese
sind bei horizontalem Blick durch die
Landschaft hintereinander gereiht, nicht
aber bei der vertikalen Sicht auf ein
Modell oder dem Blick auf See. Probieren
Sie es aus! Beim nachsten Urlaub am
= =28 Meer versuchen Sie mal, die Entfernung
" zu einem Schiff auf offener See zu
schatzen. Wenn Sie ein ,Ergebnis®
haben, ziehen Sie mal Kartenmaterial
hinzu oder fragen sich, wie grof} ein
Mensch an Deck noch ware. Sie haben
die Entfernung kraftig unterschatzt!

T -

o

"' ¥
.. ".‘
-
>
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Das erste Handmuster der V36.2 DB in glaubhafter Kulisse. Die
Landschaft erscheint stimmig und farblich harmonisch.

Joachim Schlenker hat sich bereits vor
Jahren damit auseinandergesetzt, dass
auf Fotos festgehaltenes nicht dem subjektiv gesehenem entspricht. Auch hier liegt die
Ursache beim Gehirn. Diese Ausfihrungen sind unter dem Thema ,Psychooptisches Sehen®
auf der Homepage ,Schwellenhopser” unter der Rubrik ,Mein Hobby“ zusammengefasst.

Wenn Sie nun immer noch der Meinung sind, sich nicht einschranken zu wollen, dann
beherzigen Sie doch folgenden Tipp: Beim Erstlingswerk (siehe auch das folgende
Interview!) fehlen einem zwangslaufig noch Kenntnisse im Umgang mit diversen Techniken
und Werkstoffen. Ein gutes Training bieten hier Dioramen, weshalb ich Ihnen auch keine
komplette Anlage vorstelle. Viele Wunschthemen lassen sich auf Dioramen weitaus
glaubhafter verarbeiten als auf Uberladenen Anlagen. Neben dem Sammeln von Erfahrungen
verschaffen Sie sich schéone Dekorationsstiicke fir Hobbyraum, Wohnung und 6ffentliche
Ausstellungen. Der ,,Aha-Effekt” von Besuchern, vor allem Modellbahn-Desinteressierten,
wird Thnen schmeicheln.

Auch mein Diorama durfte nicht Uberladen wirken und musste die Blicke auf die Lok lenken
konnen - oder im Umkehrschluss: Ohne Lok fehlt noch irgendetwas. So fiel die Wahl auf
einen schlichten Bahndamm, der eine zweigleisige Trasse bettet. Die Blockstelle nahe einer
Strallenunterfihrung lockert die Atmosphare optisch auf. Die Briicke selbst vermeidet
treffsicher das Aufstellen von Baumen; diese wirden auf Fotografien nur stéren. Angelehnt
wurde diese Szenerie — allerdings sehr frei interpretiert — an die Blockstelle Bentlage
(Emslandstrecke nordlich von Rheine) um 1975. Dort wurde nach dem Ende der
Dampflokzeit ein Bahnubergang zugunsten einer StraRenunterfihrung beseitigt. Das Artitec-
Stellwerksgebaude ist nicht authentisch, aber fir Norddeutschland durchaus typisch.

Grundlage des Dioramas ist eine ,PC-Vitrine“. Am Markt sind verschiedene Modelle und
Grolien solcher Kunststoffsockel mit Hauben ab etwa 10 EUR erhaltlich. Meine stammte von
Conrad Elektronik. Darauf habe ich erst mal die Gelande-Grundhéhe durch 8-mm-
Pappelsperrholz-Auflage festgelegt. Die Stral’e unter der Unterfihrung sollte etwas tiefer
liegen und bekam eine Grundlage aus diinnem Karton (auf dem Foto hellblau zum besseren
Kontrast). Der Bahndamm inklusive Stellwerksgrundflache wurde aus Spanplattenresten in
etwa 15 mm Starke nachgebildet. Zu diesem Material bleibt festzuhalten, dass es eigentlich
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nicht fir den Eisenbahnmodellbau geeignet ist. Hier fand es ausnahmsweise Verwendung,

weil ihm keine tragende Funktion zukam.

Bild oben und Mitte:
Der Grundaufbau des Dioramas aus verschiedenen Perspek-
tiven.

Bild unten:
StraBBe und Trasse sind vorkoloriert. Bdschungen wurden aus
Styrodur zurechtgeschnitten.

Wichtig ist schon in dieser Bauphase, die
Umrisse der Unterfihrung festzulegen.
Stutzmauern und Brickenkopfe ent-
standen wiederum aus Sperrholz, was
aufgrund seiner Strukturen schon mit
wenigen Nacharbeiten eine glaubhafte
Betonoberflache gestattet: Nicht verges-
sen, Verschalungen zum Giel3en von
Beton werden aus Holz angefertigt!
AnschlieRend muss die Briickenauflage
gefertigt und eingepasst werden. Dank
der Form des Unterbands aus zwei
Holzteilen gelang dies maRgenau. Nun
fehlte nur noch ein massives Holzklotz-

chen, welches so passend zurechtgefeilt
werql_en musste, dass es einen glaubhaf-
ten Ubergang zum StralRenniveau wieder-
gibt.

Far samtliche Verklebungen kam Holz-
/Weillleim zur Anwendung. Dieser Kleber
bietet eine hohe Vielseitigkeit, Haltekraft
sowie lange Korrekturzeit. Die Sperrholz-
Grundplatten habe ich sicherheitshalber
noch von unten mittels einer Holzschrau-
be gesichert.

Bevor nun die Formgebung der Damm-
bdschungen erfolgt, sollte eine Stellprobe
mit dem Stellwerk gemacht werden, um
Uberprifen zu kénnen, ob die tatsach-
lichen Dimensionen dem Plan ent-
sprechen; noch waren Anderungen
moglich. Anschlieliend werden alle
Rander mit Flachkreppband (,Maler-
krepp“) abgeklebt, denn bei den fol-
genden Arbeiten konnte auch mal Kleber
oder Farbe auf den Kunststoffgrund
tropfen.

Als nachstes werden Streifen aus
Styrodurplatten (erhaltlich im Baumarkt
oder Architekturbedarf) grob zurecht-
geschnitten, mit |6semittelfreiem Kleber
(Uhu por oder Weildleim) aufgeklebt.
Nach dem Trocknen lasst sich der
Bahndamm dann mit einem scharfen
Messer in Form bringen und am Ende —
zusammen mit dem Brickeneinschnitt
und der Grundflache - mit Hobbygips
verspachteln.
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Bevor man nun mit der Farbgebung starten kann, sollte das Gelande nun mit Schleifpapier
verschiedener Kérnungen vorgeebnet werden. ‘2nf

Wesentliches Element der folgenden Farbgebung
war Faller Straldenfarbe (fur Asphaltstraf3en). Mit ihr
habe ich nicht nur die StralRe koloriert, sondern
gleich den Streckenverlauf und die Stellwerksgrund-
flache. Die Betonteile der Briicke und die Seiten-
rander des Dioramas erhielten einen betongrauen
Anstrich. Dazu nimmt man zuerst den dunkelsten
Farbton - hier war es ebenfalls Stralenfarbe - und
mischt dann weilRe Wandfarbe oder Abténfarbe
hinzu, bis ein passender Ton entsteht. Sofern man
spater auf eine Alterung verzichten méchte, sollte
man der Farbe auch feine Nuancen von griin und
einen Hauch warmerer Tone (z.B. braun) zugeben,
denn so eintdnig ist nicht mal Beton im Vorbild.

Das Gelandeumfeld wird anschlieRend mit brauner
Abtoénfarbe grundiert. Diese MalRnahme verhindert,
dass bei eventuellen Liicken in der spateren Gelan-
degestaltung ein unnaturlich wirkender, weilier
Untergrund durchschimmert.

Bild oben und Mitte:
Nun ging es an die Gestaltung eines Gelénders. Fugen und Flachen werden mit Gips verspach-

. . v e . . telt, geschliffen und erdfarben koloriert.
Dazu habe ich eine doppellaufige Metallreling im

Malstab 1:200 verwendet. Solche Details findet man in zurechtsagbaren Sticken im Schiffs-
modellbau oder Architekturbedarf. Um nicht so viele Lécher vorbohren zu missen und die
Trasse nicht ohne Not verengen zu muissen, habe ich an der Briicke einen schmalen Streifen
Styrodur angeklebt, der die eingepasste Reling aufnimmt. Aus Stabilitatsgrinden bestehen
hier keine Bedenken, denn auch das Styrodur kann durch dunnen, aber flachigen Weillleim-
Uberzug etwas oberflachengehartet werden.

Nun nimmt die Landschaft immer schnel-
ler erkennbare Formen an. Da aber zum
Zeitpunkt der Erstellung dieses Dioramas
der Noch Grasmaster noch nicht erhalt-
lich war, musste ich fir die Begrasung auf
bewahrte Methoden zurlickgreifen. Be-
vorzugt habe ich stets Gelandematten,
weil diese eine dichte und aufrecht ste-
hende Begrasung gewahrleisten — hier
Reste aus der Bastelkiste, die Hersteller
und Artikelnummer nicht mehr zuordnen-
bar waren.

Mit dem Briickengeldnder wirkt die Uberfithrung auch ohne Ethlges Pro_blem bei der Verarbeltung
Farbgestaltung schon sehr beeindruckend. sind Kanten in der Landschaftsstruktur.

Auf einem Diorama sollte dies aber kein
Hindernis sein, denn die zurechtgeschnittenen Stlicke lassen sich grob einpassen und an
den betroffenen Stellen ein- und ggf. abschnei-den, so dass keine Falten entstehen.
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Grundsatzlich muss hier gut auf die Farbauswahl der Matte geachtet werden. Viele der
Matten enthalten zu starke Gelb- und Brauntdne, die jegliche Farbharmonie zerstéren
kénnen. Der richtige Farbton hangt stark von der dargestellten Jahreszeit, aber auch der Art
der verwendeten Lichtquelle und deren Farbspektrum ab.

— N a B

Gegen Eintonigkeit und Schnittkanten der begrinten
Oberflachen helfen feine Flockagen. Hier habe ich flr
den Weg und die Stellwerksgrundflache
,Gelandegras, sehr fein“ Erdgrund Nr. 171302
(Faller), fir Bodenbewuchs und Straucher
Sommergrin Nr. 171305 (Faller) und fur die Baume
,Mikro-Laub mittelgrin® Nr. 1611 (Heki) ausgewahlt.
Wichtig ist, dass das Laub der Baume weder zu fein
noch zu dick ausfallt, um fillig, aber nicht
erschlagend zu wirken. Als Kleber verwende ich

Geléandematte und Gleisbett sind eingepasst. wieder und im Folgenden durchgéngig Ponal-
Nun ist das Streuzeug gefragt. Weilleim

Widmen wir uns nun wieder der Gestaltung des Bahnkorpers. Hier stand ich zwei Wochen
vor der Dortmunder Messe immer noch ohne passendes Schotterbett da. Deshalb musste
ich wegen Lieferrlickstand einen Kompromiss eingehen: Kurzerhand kaufte ich Méssmer-
Schaumstoffbettung (Vertrieb Gber Noch). Vom angedachten Korkschotter (ebenfalls Noch),
ruckte ich aber nicht ab. Zuvor langte ich ein Marklin-Flexgleis 8594 mit einer Xuron-
Gleiszange passend ab und fiigte es vorsichtig in den zurechtgeschnittenen Schaumstoff
ein. Das fast fertige Stlick leimte ich auf die vorgesehene Trassenflihrung.

Nun stach das Briickengelander metallisch glanzend ins Auge. So nutzte ich die
Trockenphase am Gleis, um am Gelander einen mattschwarzen Anstrich (Revell Nr. 8)
aufzubringen. Spater setzte ich dann die abgebogenen
Enden noch mattrot (Revell Nr. 36) ab.

Nach dem Trocknen der Trassenbettung streute ich
Korkschotter schwellenbindig auf, schob ihn vorsichtig mit
einem kleinen Borstenpinsel zurecht und tropfte dann
verdinnten Weildleim (mit einem Tropfen Spllmittel versetzt)
zur Fixierung auf. Wie ich leider feststellen musste, eignet
sich diese Art der Nassbeschotterung nur fir Steinschotter,
wahrend Kork aufschwimmt und die Schwellen verdeckt.
Dieser Fehler war vor der Messe nicht mehr zu beheben und
wird erst im Teil 2 berichtigt werden.

Einzige Besonderheit ist die Baumbelaubung: Hier setze ich
konsequent auf Eigenbau und deshalb wurden zurechtge-
schnittene, griin und rot eingefarbte Seeschaum-Stangel
(Heki) mit Spruhkleber eingenebelt und dann mit Flockage Z:;b'i':t%?r::ac:‘;za?ﬁﬁir:resee'::zigi?n
von Heki oder Faller bestreut. Nach dem Trocknen werden Dazu wird Beflockungsmaterial auf
die Baume mit Weillleim in Bohrlécher eingesetzt. Die Wir- den Spriihkleberauftrag gestreut.
kung solcher Pflanzen Ubertrifft jedes Industrieprodukt.

Schwachpunkt sind und bleiben — bei allen Spurweiten — nur immer Nadelbaume, die leider
vor der kritischen Kameralinse nicht bestehen kdnnen. Dem Bau von Profibdumen soll
deshalb in einer spateren Ausgabe ein eigener Gastbeitrag in Trainini gewidmet sein.
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Wahrend ich lhnen heute die Grundlagen
jeden Landschaftsbaus vorgestellt habe
und hoffentlich nicht nur Anfangern
wissenswertes vermitteln konnte, moéchte
ich mich auch an den anspruchsvollen,
fortgeschrittenen Modellbahner wenden.
Deshalb gilt die Fortsetzung dieses
Berichts dem Zurlsten von Details mittels
interessanten Kleinserienzubehor und
selbstgebauten Utensilien. Gerade in der
Spurweite Z sind das zwei Elemente, die
eine gewichtige Rolle spielen. Dort erst
wird die hier verwendete ,Blockstelle
Rathmannsdorf‘ von Artitec Erwahnung

Oben: 3 . o .. finden, denn Anfangern empfehle ich
Mit dem Einsetzen der Baume und Straucher ist die Arbeit fiirs leichter handhabb Polvst b At
Erste beendet und das Diorama wartet auf den Messeauftritt. eichter hanahabbare Folystyrolbausaize

(z.B. Faller, Kibri und Vollmer) oder auch

Unten: — . ) jene von Litke Modellbahn, sofern sich

Sehr fotogen prasentiert das Messediorama zusammen mit . s

einer V36 den Pressefotgrafen. der Leser eine vollstandige Farbgebung
zutraut.

Bis dahin winsche ich Ihnen viel Vergnigen beim Ausprobieren oder Vorbereiten und ein
gluckliches Handchen!
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Webadressen zum Thema:
www.architekturbedarf.de
www.noch.com

www.faller.de

www.heki-kittler.de

- im Beitrag verwendetes Zubehor -

www.schwellenhopser.de
- Infos zum Psychooptischen Sehen unter ,,Mein Hobby* -

Anzeige

1 kennen.

Exklusiv bei Lokomotiven Bahls.

Z e t t Unsere V36 |4sst keine
!

Mehr Infos zum Bezug unter www.lokomotiven-bahls.de!

...oder live erleben auf der

23. Internationalen Modellbahn Ausstellung 2005

Neue Messe Miinchen am Stand von Kuswa Modellbau
3. — 6. Dezember 2005, taglich 10 — 18 Uhr
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Modell

Vorbild Technik Literatur [N

Interview mit Reiner P. Weihrich
Der Meenzer Schafhirte

Der Mainzer Reiner P. Weihrich hat mit seinem aufs wesentliche beschrankten
s»Schafsmodul® ein unerwartet beliebtes Fotomotiv auf der Intermodellbau Dortmund
2005 prédsentiert. Trotzdem behauptet er, ,,zwei linke Hande beim Landschaftsbau‘ zu
haben — der Erfolg seines Erstlingswerkes widerlegt das eindrucksvoll. Trainini wollte
wissen, wie er liberhaupt zum Modulbau kam.

Trainini:

Weihrich:

Trainini:

Weihrich:

Trainini:

Reiner, stelle Dich doch zunéachst bitte den Lesern
Vor.

Ich bin 56 Jahre alt, das Hobby Modellbahn betreibe
ich seit 1978. Platzbedingt bin ich auf Z umgestiegen
und habe Anfang der achtziger Jahre eine Anlage
angefangen zu bauen, bei der mir ein Bekannter half.
Spater habe ich das Hobby dann ein bisschen
schleifen lassen. Anfang der Neunziger bin ich aber
wieder voll eingestiegen.

‘i:' 'i‘. & il

Den MIST 55, in dem sich H-Nuller und Zettler im ,,Scha;fhrtg“ aus Leiden-
Marklin/(MEENZER)-Insider-Stammtisch schaft: Reiner P. Weihrich

zusammengefunden haben, gibt es seit Marz 2001 und die Zettler haben dann
im November 2003 wahrend eines Stammtisches beschlossen, Module zu
bauen. Im Januar 2004 standen schon die ersten Module des ZIST55
fahrbereit zur Verfigung.

Zum Thema ZIST ist noch folgendes zu sagen: Am 17.10.2003 trafen sich die
Zettler des MIST 55 in Zell / Mosel zu einem reinen Z-Stammtisch. Dort wurde
dann auch der Name ZIST erfunden in Anlehnung an unsere Spurgrofe.

Warum hast Du Uberhaupt ein Modul begonnen?

Um mit mehreren anderen, die das gleiche System — namlich Jorger - nutzen,
moglichst lange Anlagen mal auf die Beine zu stellen - bei unseren ZISTen
und auch evtl. irgendwelchen anderen Events, z. B. Ausstellungen oder
Messen.

Man glaubt, auf die ==
Emslandstrecke /g
versetzt zu sein: So- #8
eben ziehen gleich |
zwei 221er mit einem
schweren Kohlenzug
durchs Bild. Die Schafe T "
im Vordergrund kiim- :1-&:

mert das nicht. mﬂ‘.

Auf welche Erfahrungen konntest Du Dich dabei stlitzen?
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Weihrich: Auf so gut wie keine. LandschaftsbaumaRig ist bei mir nicht so viel. Da habe
ich zwei linke Hande, um es einfacher auszudricken.

Trainini: Woher hast Du Informationen erhalten, die Du vor Baubeginn gesammelt hast
und welche Rolle spielte dies fur den Erfolg Deines Moduls?

Weihrich: Ja, die Info bekam ich in erster Linie durch die Mitglieder des ZIST 55, Uber
Manfred Jérgers Anlage, von der ich Bilder sah und die ich auf der IMA in
Munchen 2003 live erlebte. Dessen System benutzen wir ja auch bei uns im
ZIST 55. Auch aus Magazinen und Foren: Dort las ich von anderen
Modellbahnern, Clubs und Stammtischen, die sich mit dem Modulbau
beschéaftigten. In erster Linie waren das aber Berichte Uber HO Module, die
von uns dann in die entsprechende GréRe umgesetzt werden mussten.

Trainini: Welchen Nutzen hat Dir die erste 6ffentliche Ausstellung auf der
Intermodellbau Dortmund gebracht?

Weihrich: Da ich nur als Gast
da war und mein
Modul quasi nur
~mitausgestellt*
wurde, hatte ich
noch nicht so viel
Nutzen gespurt. Es
kam zwar Kritik, die
auch berechtigt war
und die ich deshalb
als positiv empfand.
Mein erstes Modul - -
war aber aus meiner Sicht ein ,ganz normales®, begrastes mit ca.140 Schafen,
1 Schafer und 5 Schaferhunden. Ich habe das einfach so darauf platziert. Das
scheint aber irgendwie erfolgreich zu sein, weil man aus verschiedenen
Perspektiven und ohne stoérendes “Beiwerk” fotografieren kann. Dies, so hat
man mir berichtet, wurde in Dortmund auf der Intermodellbau haufig genutzt.

ety _— \ N\

Trainini: Du hast also sehr wohl auch Kritik erhalten. Hast Du sie denn verwerten
kdénnen?
Weihrich: Noch nicht, weil ich... (kurze Pause; Uberlegt). Das Modul will ich noch

modifizieren, da spielt das
dann eine nicht
unerhebliche Rolle. Aber
ich hab’s noch nicht
umgebaut, weil ich noch
nicht dazu gekommen bin.
Ich werde dies aber
angehen und diese
Kritikpunkte mit in den
Umbau einbeziehen. So
ganz als reines
Fotografiermodul wird es
dann nur noch bedingt zu

Ganz oben: nutzen sein. Mit dem
In der recht kargen Landschaft wirken die Ziige umso starker. Noch-Grasmaster wird es

Sparlich ist die Vegetation auf dem Schafmodul. Hier sind
einige Modifikationen zu erwarten.
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Trainini:

Weihrich:

Trainini:

Weihrich:

Trainini:

Weihrich:

Trainini:

neu begriint und ich werde noch einiges an Baumen und Blischen “pflanzen®;
es bleibt aber ohne Gebaude. Wenn ich mal einen kleinen Wagen entdecke,
der als Schaferwagen dienen konnte, wird der noch aufgestellt.

Welche Fehler hast Du selbst an Deinem Erstlingswerk festgestellt und welche
Schlusse hast Du daraus gezogen?

Na, Fehler: ich selbst nicht. Das waren andere, die mich auf die ,Fehler”
aufmerksam gemacht haben. Mittlerweile, durch Stammtisch-Bruder, die halt
modellbauerisch und landschaftsbaumaRig besser drauf sind, habe ich dann
einiges lernen kénnen.

Ruckblick: Ich erinnere mich, dass Du gesagt hast, Du bauest dieses eine
Modul und danach ist dann auch Schluss. Jetzt baust Du plétzlich auch noch
ein Bahnhofsmodul. Wie kommt diese Entwicklung?

Ja, wir haben im MIST 55 bzw. ZIST 55 mal klein angefangen — jeder erst mit
einem Modul. Aber wir hatten mit unseren Modulen Erfolg: Die erste
offentliche Prasentation fand anlasslich unseres 2. ZIST-Treffen im
Nebenraum einer Gaststatte statt. Da wurde dann schnell fiir alle — mich
eingeschlossen - mehr daraus und die Idee geboren, einen Bahnhof zu bauen,
der aus drei Teilen besteht. Das war bis jetzt mein hartestes Stiick. Da wurden
meinerseits auch viele Fehler gemacht, die ich im Nachhinein mit Sicherheit
nicht wieder machen wirde, und zwar beim Zusammenbau und der
Passgenauigkeit der drei Teile zueinander.

Reiner, Dein Modul ist ja sogar im Fernsehen zu sehen gewesen; bei
Eisenbahn-Romantik und in diversen Eisenbahn-Magazinen sind Fotos davon
aufgetaucht. Warst Du vom Erfolg Deines ersten Moduls Uberrascht?

Uberrascht mit Sicherheit, da es fiir mich bis dahin nur ein “08/15-Modul* war,
weil ich keine rechte Idee hatte, was ich auf meinem Modul darstellen wollte.

Fernsehprominenz
beim Trainini-
Fototermin: Das
Schafsmodul diente
schon als Foto-
kulisse fiir Drehar-
beiten zu ,,Eisen-
bahn-Romantik*
(SWR3).

Das imposante Bild
eines 4.000-Tonnen-
Zuges mit Doppelbe-
spannung macht
verstandlich, warum.

Ich kann mir vorstellen, dass viele Modellpahner vor einer ahnlichen Situation
stehen wie Du einst: Es fehlt einfach die Uberwindung, tatsachlich mal den
Anlagenbau zu wagen. Was sagst Du so jemandem heute?
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Weihrich: Dem wirde ich raten, sich nach Gleichgesinnten, am besten einem
Stammtisch wie den ZIST55 umzuschauen, die evtl. bereits mit Modulen
arbeiten oder planen welche zu bauen. Zum einen kommen so schneller
Strecken zusammen, zum anderen lernt man von Kollegen oder Freunden,
sich z.B. beim Landschafts- oder Hauserbau zu verbessern und auch ein
Auge dafur zu bekommen, was letztlich den Modul- bzw. Anlagenbau
ausmacht. Oft sind es die Kleinigkeiten, die Uber den Erfolg entscheiden. Das
ist auch fur mich ein Grund gewesen, mit Modulen in die Anlagenwelt
einzusteigen.

Trainini: Hast Du jetzt Uber Dein Bahnhofsmodul hinaus noch modellbahnerische Plane
fur die Zukunft?

Weihrich: Ja, ich werde mit Sicherheit noch einige Module bauen: Zwei Eckmodule
winsche ich mir privat, die ich dann irgendwann - wenn ich den nétigen Platz
geschaffen habe - bei mir zu Hause aufstelle.

Trainini: Reiner, ich denke, diese Antwort wird auch Deine Kollegen vom ZIST 55 sehr
freuen. Jetzt bin ich mal gespannt, ob Du Deine Erfahrungen vielleicht fur
Einsteiger in einem Motto zusammenfassen kannst.

Weihrich: Motto, da kann man sagen: ,Aller Anfang ist schwer oder es ist noch kein
Meister vom Himmel gefallen.” Probieren geht halt Gber Studieren, das kann
ich jedem, der Interesse an Modellbahn bzw. an Anlagenbau hat und noch
nicht damit begonnen hat, aus Erfahrung sagen. Ist meiner Meinung nach
einfacher mit Modulbau zu beginnen, als gleich eine Riesenanlage zu bauen.

Trainini: Viele Anlagen sind Uberladen mit Modellbahnthemen. War es Zufall oder
Absicht, dass Du Dich nur auf ein einziges Thema eingeschrankt hast?

s

Oben und rechts:

Mogen Sie Schafchen zahlen? Schafer und Hund
wachen liber fast 140 Tiere. Allein sie alle zu
entdecken, ist fast schon eine Kunst.

Weihrich: Ne, Zufall. Mir fehlte einfach die Idee, weil landschaftsgestalterisch bei mir null
Vorwissen bestand, und es war ja mein Erstlingswerk. Aber mittlerweile habe
ich Spal} daran gefunden und mein Bahnhofsmodul wird, denke ich, bis
Dezember so weit fertig sein, dass wir komplett fahren kénnen. Es fehlen noch
einige Hauser, dafiir habe ich mir bereits einige aus dem Programm von
Manfred Lutke ausgesucht, die dann auch auf dem Bahnhofsmodul
positioniert werden.
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Trainini: Reiner, ich freue mich, Dein Bahnhofsmodul auch mal in Trainini vorstellen zu
dirfen, gratuliere Dir aber erst mal zu Deinem Erstlingswerk ,Schafsmodul*
und danke Dir herzlich flir dieses Interview.

Weihrich: Danke ebenfalls. Kein Problem. Wenn mein Bahnhofsmodul komplett fertig
und mit den Gebauden bebaut ist, kannst Du es gerne in Trainini vorstellen.

Webadressen zum
Thema:

www.mist55.de
www.zist55.de

- Bilder und Infos zu den
Stammtischen und
Modulen -

Schafe zihlen soll miide machen: |
Deshalb endet dieser Beitrag [y

mit einer stimmungsvollen
Nachtaufnahme von Zug | 5

und Herde. -

Modell Vorbild Technik [HEIEHIl mpressionen

Ein neues Buch nicht nur fur Einsteiger
Grundlagenwissen anschaulich vermittelt

Mit dem Titel ,,Grundwissen — Eine Anlage entsteht*
wendet sich die ,,Marklin-Bibliothek‘ des Weltbild
Verlages nun auch an Modellbahn-Einsteiger. Ein solches
Buch diirfte langst iiberféllig gewesen sein.

in-Bibliothek

Grundwissen 5
Zine Anlage entteiie

Autorenteam unter Leitung von Klaus Eckert

Grundwissen — Eine Anlage entsteht
fiir die HO-Marklin-Modelleisenbahn

Weltbild Verlag
100 Seiten mit Farbabbildungen

Best.-Nr. 655 522 012
EUR 16,95 (inkl. Versandkosten)

= |

Bezug nur im Abonnement der Reihe ,,Marklin-Bibliothek*
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Es gibt viele Publikationen, die sich an ,gestandene” Modellbahner wenden und ihnen
Spezialthemen, Techniken, Ideen oder Anregungen vermitteln wollen. Das ist kein Wunder,
denn auch unser Hobby entwickelt sich weiter, was auch fir Arbeitsmaterialien und
Umsetzungstechniken gilt. Hier bereichert der Weltbild Verlag in Zusammenarbeit mit dem
Goppinger Marktflhrer seit nun schon langerer Zeit ebenfalls die Szene.

Das besondere dieser Buchreihe ist, dass sie Marklin — allerdings in Spur HO - ,auf den Leib
geschneidert wurden, so dass alle Beitrage fur K- und C-Gleis geschrieben wurden.
Dennoch kommen hier auch Zetties und sicher auch Freunde anderer Hersteller auf ihre
Kosten. Grund daflrr ist, dass sich alle Blicher nicht beim Schienen- und hauseigenem
Zubehdrmaterial erschopfen, so dass sie jedermann wertvolle Ideen und Hilfen geben
kénnen.

Umso mehr freut es, dass nun auch
der Kreise derjenigen in den Fokus
genommen wurde, die neu zu diesem
Hobby stofRen oder sich trotz
jahrelangen Sammelns bisher nicht
dazu durchringen konnten, sich selbst
an den Anlagenbau zu wagen. Der
Preis von 16,95 EUR, der bereits die
Versandkosten beinhaltet, erscheint
trotz ,nur® 100 Seiten angemessen,
denn alle verwendeten Bilder sind
farbig und von guter Qualitat.

Dafiir sorgen neben anerkannten
Anlagengestalter, z.B. aus dem Hause
Marklin oder dem Miniaturwunderland
Hamburg, auch die bekannten
Modellbahnfotografen die
eindrucksvolle Bilder aufs Zelluloid
bannen. Negativ anzumerken bleibt da
eigentlich nur, dass nicht wenigstens
dieser Band auch Uber den
Buchhandel oder Marklin Museum/
Marklin Shop frei zu erwerben ist — er
ware eine gute Visitenkarte und

LZufallsfund® interessierter Leser Sehr vorbildlich ist die Bebilderung aller wichtigen Arbeitsschritte
leich durch erlauterte Fotos in numerischer Reihenfolge. Tipps
zZugleicn. . . i oy
erganzen die Beitrage zusatzlich.

Der Aufbau des Buches ist sinnvoll und entsprechend der Bauphasen logisch:
Einsteigerwissen wird in verstandlicher Weise und umfangreich bebildert vermittelt. So wird
etwa dem erforderlichen Werkzeug, dessen Qualitat sowie die Anforderungen an den
wichtigsten Werkstoff Holz sehr viel Platz eingerdumt. Das findet sich in dieser Form in der
wenigsten, bekannten Veroéffentlichungen, ist aber fur Erstlingswerke zur Vermeidung von
Anfangerfehlern unabdingbar.

Bei den Themen ,Vorbildstudie“ (etwa ab Seite 17) schweift man leider zu sehr in die
eisenbahngeschichtlichen Epochen ab und vergisst, die Bedeutung von Vorbildanschauung
auch fur die Prifung der Umsetzungsmaglichkeiten hervorzuheben — mit der
Themenauswabhl ist deren Zweck nicht abschlieiend behandelt. Sinnvoll ware hier etwa ein
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Hinweis auf das vorherige Fertigen von Testobjekten wie Dioramen gewesen, um
Erfahrungen zu sammeln und ,Lehrgeld” zu sparen.

Fir das ab Seite 23 beginnende Kapitel (Themenauswahl) ware es hilfreich gewesen, auf
den Grundsatz ,Weniger ist oft mehr zu verweisen und eine thematische, abgestimmte
Eingrenzung auf enge Themen als erstrebenswert und fur den Betrachter besonders
wirkungsvoll heraus zu stellen.

Vorbildlich sind 2 Ausklappseiten (ab Seite 80). Hier wird dem Leser ein — wenn auch sehr
grolier — Anlagengleisplan inklusive Stiicklisten geboten. Der besondere Clou daran ist, dass
der Plan mit Szenenfotos angereichert regelrecht Appetit macht. Dieser wird dann mit
ausgewahlten Fotos von Beispielszenen noch mal deutlich unterstrichen; kurze Satze
erzahlen eine ,Geschichte” zum Bild und verleiten zum Traumen.

Bleibt noch festzuhalten, dass sich dieses Buch neben echten Anfangern auch fir den
versierten Modellbahner eignet, denn oft werden mehrere Fertigungstechniken vergleichend
gegeniibergestellt. Damit bieten sie durchaus die Chance, sich an eine neue Technik
heranzuarbeiten und in der Folge neue Wege einzuschlagen. Wem es nach dieser Lektire
immer noch nicht in den Fingern juckt, dem ist wohl nicht mehr zu helfen...

Webadressen:
www.sammelwerke.de
www.weltbild.de

- Infos zum Bezug und Bestellung -

Modell Vorbild Technik Literatur

Ihre Leserbriefe
Zetties und Trainini im Dialog

Ich freue mich, dass ich nicht mein kleines Magazin Anklang und Leser findet. Um zu
schreiben, was Ihnen geféllt, brauche ich Ihre Hilfe: Schreiben Sie mir doch bitte an
leserbriefe@trainini.de, was Ihnen geféllt hat oder Sie vermissen. Ich freue mich liber
jede Anregung und Themenvorschldge. Besonders freut mich, dass auch neue Z-
Bahner liber dieses Magazin Kontakte suchen. Das hier gezeichnete Bild soll in
diesem Sinne stets reprédsentativ sein und bleiben.

Dieser neue Leser sucht Zetties in seiner Region:
Ich finde es ganz super, dass Du Dir die Mihe machst und eine Online-Zeitschrift
herausgibst.

Bin zufallig im Internet darauf gesto3en und mdchte Dir ein groRes Lob aussprechen.
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Da ich noch Anfanger bin und erst vor ca. einem halben Jahr mit dem Eisenbahn-Virus
infiziert wurde, bin ich Uber allerlei Information und Tricks sowie ldeen zum Nachmachen
sehr dankbar.

Leider gibt es bei uns in der Gegend, so viel ich weil}, keinen Z-Modelleisenbahn-Club, dem
ich beitreten kdnnte. Fur den Erfahrungsaustausch sind dann Foren, Zeitschriften und das
Internet umso hilfreicher.

Vielleicht kannst Du mir hier ein paar Infos zukommen lassen oder die Leser von Trainini.de.
Das ware echt toll, wenn es eine Interessengemeinschaft oder einen Z-Club in meiner Nahe
gibt.

Schonen Gruf® aus dem Mittleren Schwarzwald.

Mathias Hertwig, 77736 Zell a.H. (Mathias.Hertwig@web.de)

Zum Artikel ,,Neues aus Uhlenbusch...”“ in Trainini 10/2005 (Ausgabe 3) schreibt der
Kartonmodellbau-Experte Manfred Forst:
Einen schdnen Bericht Uber eine Sparte
des Kartonbaus hast Du geschrieben.

Mein Dorf mit den Schweinen habe ich
2004 gebaut. Und da gab es nur die N-
Schweine von Noch. Wenn auch nicht
alle Tiere der Packung verwendbar sind,
kann man diese durchaus verwenden.

Allerdings geht dann der Bastelspal} und
das eigene Gestalten dabei verloren, die
wiederum die Pleiner-Tiere bieten.

- ¢ _‘.'..,j.*u il it A .
Die Schweine Art.-Nr. 36712 von Noch (Spur N) sind zumind
teilweise auch fiir Zetties noch ohne Abstriche verwendbar.

est

Thomas Pleiner flllt eine Lucke und dies
nicht nur mit heimischen Tieren. Wenn auch der Aufbau nicht ganz einfach ist.

Manfred Forst, per Email

Zum Bericht uiber die Draisinentour in der Ausgabe 3 (Trainini
10/2005) bekam ich folgende Zuschrift:
Zwei Dinge noch zu Deinem Bericht:

1.) Falsch ist, dass es keine reine Zettler-Tour war, sondern
eine MIST55 / 7-Tour. Bei den MIST7ern gibt es keinen Zettler
mehr!

2.) Bei dem Bild mit der Briicke muss es hei3en DER Glan.
Frage mich nicht warum, es ist nun mal so!

Dein Bericht ist prima verfasst! Kompliment!

R e
i ¢ 35 1

2 A £ o
Ein Schweineleben im MaBstab Reiner P. Weihrich per Email
1:220 muss das Paradies ’

bedeuten.
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Diese Veroffentlichung ist ausschlieRlich privater Natur. Sie gibt ausschlieRlich die persdnliche Meinung des Verfasser des
jeweiligen Artikels wieder. Sofern ein Beitrag nicht namentlich gekennzeichnet ist, ist dieser Verfasser mit dem Herausgeber
identisch. Fotos stammen, sofern nicht anders gekennzeichnet, vom Herausgeber.

Herausgeber und V.i.S.d.P. ist Holger Spaing, Flemerskamp 59, 44319 Dortmund; Kontakt: Tel. +49 (0)231 95987867 oder
Email presse@trainini.de

Leserbriefe sind unter Angabe des Namens und der Anschrift des verantwortlichen Lesers schriftlich per Post oder Email an
leserbriefe@trainini.de einzureichen und immer erwiinscht. Eine Veroéffentlichung bleibt dabei dem Herausgeber vorbehalten.
Dieser bemuht sich aber, stets ein reprasentatives Bild wiederzugeben und moglichst jede Einsendung zu berlcksichtigen.

Alle in dieser Vero6ffentlichung erwahnten Firmennamen und Bezeichnungen sind entweder Firmennamen oder Warenzeichen
des jeweiligen Herstellers oder Inhabers der Rechte. Diese werden ohne die Gewahrleistungen der freien Verwendbarkeit
genutzt. Fiir Druckfehler, Irrtiimer, Preisangaben, Produktbezeichnungen, Baubeschreibungen oder Ubermittiungsfehler in
gleich welcher Form tibernehme ich keine Haftung.

Diese Berichte erscheinen unregelmafig in loser Form und stehen fir alle interessierten Modellbahner, besonders Freunde der
Spurweite Z, kostenlos und zeitlich begrenzt zum Download auf www.trainini.de bereit. Beim Download kénnen fremde
Verbindungs- und Providerkosten entstehen. Ein Einstellen dieser Beitrage auf anderen Servern ist ausdriicklich erlaubt,
solange deren Download nicht kostenpflichtig angeboten wird.

Alle Beitrage, Fotos und Berichte unterliegen dem Urheberrecht. Besonders kommerzielle Verwertung ohne vorherige,
ausdruckliche Genehmigung des Herausgebers ist ausdrucklich untersagt und wird nicht toleriert.

Trainini / November 2005 Seite 21 von 21 www.trainini.de



